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EXPOSICION DE MOTIVOS

1. CONTEXTO DE LA PROPUESTA
1.1 Evolucion reciente de la politica ferroviaria dela UE

En su Libro Blanco titulado «Hoja de ruta hacia un espacio Unico europeo de transporte: por
una politica de transportes competitiva y sostenible», adoptado € 28 de marzo de 2011
(denominado en lo sucesivo «Libro Blanco de 2011», la Comisién anuncio su proyecto de
establecimiento de un Espacio Ferroviario Europeo Unico y preciso que este objetivo implica
la creacion de un mercado ferroviario interior en el que las empresas ferroviarias europeas
puedan prestar servicios sin trabas innecesarias desde € punto de vista técnico y
administrativo.

Por otro lado, las conclusiones del Consejo Europeo de enero de 2012 ponen de relieve la
necesidad de aprovechar las posibilidades de generacion de crecimiento que brinda €
Mercado Unico plenamente integrado, también en lo que se refiere a las industrias de red™.
Por su parte, la Comunicacion de la Comisién en materia de Medidas en favor de la
Estabilidad, el Crecimiento y e Empleo, adoptada el 30 de mayo de 20122, hace hincapié en
la necesidad de reducir en mayor medida la carga reglamentaria y las barreras que dificultan
la entrada en el sector ferroviario, y realiza recomendaciones en este sentido. En esta misma
linea, el 6 de junio de 2012 la Comision adoptd la Comunicacion sobre fortalecimiento de la
gobernanza del mercado Unico, que igualmente destaca la importancia del sector del
transporte®.

En la Ultima década, el mercado ferroviario de la UE ha experimentado cambios radicales que
han venido de la mano de los tres «paguetes ferroviarios» legislativos (acompariados de otros
actos auxiliares) encaminados a provocar la apertura de los mercado nacionales y lograr un
ferrocarril mas competitivo e interoperable a nivel de la UE, manteniendo a la vez un ato
nivel de seguridad. Sin embargo, al pesar del desarrollo considerable del «acervo de la UE»
por & que se establece un mercado interior de los servicios de transporte ferroviario, la parte
gue ostenta el ferrocarril en € transporte intracUE sigue siendo muy modesto. Por €ello, la
Comision ha decidido presentar un cuarto paquete ferroviario que aumente la calidad y
eficiencia de los servicios ferroviarios y elimine los obstaculos que subsisten en el mercado.
La presente Directiva es un componente del cuarto paguete ferroviario que se centra en la
eliminacién de las restantes barreras administrativas y técnicas y, en particular, en €
establecimiento de un enfoque comin para abordar las normas de seguridad e
interoperabilidad que permitirdn aumentar las economias de escala de las empresas
ferroviarias activas en la UE; en la disminucion de los costes administrativos y la aceleracion
de los procedimientos administrativos, y en la eliminacién de la discriminacion oculta.

12 Marcojuridico delainteroperabilidad

Segun el Tratado de Funcionamiento de la Union Europea (articulos 170 y 171), la Union
Europea debe contribuir a establecimiento y a desarrollo de redes transeuropeas en los
sectores del transporte. Para lograr estos objetivos, la Unidn debe tomar medidas necesarias
para garantizar la interoperabilidad de las redes, especialmente en € ambito de la
normalizacion técnica.

http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/pressdata/en/CE/127599.pdf.
2 COM(2012) 299 final.
3 COM(2012) 259 final.
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Las primeras medidas que se adoptaron en el sector ferroviario fueron la Directiva 96/48/CE,
relativa a la interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo de alta velocidad y la
Directiva 2001/16/CE, relativa a la interoperabilidad del sistema ferroviario transeuropeo
convencional, modificadas por la Directiva 2004/50/CE. Estas Directivas fueron refundidas
en la Directiva 2008/57/CE sobre la interoperabilidad del sistema ferroviario comunitario,
actualmente vigente con las modificaciones de | as Directivas 2009/131/CE y 2011/18/UE.

13. Razones por las que se procede a la refundicion de la Directiva 2008/57/CE

La experiencia derivada del desarrollo de las ETI, de la aplicacion de las Directivas de
interoperabilidad a proyectos concretos, de los trabajos del Comité instituido por € articulo
29 de la Directiva 2008/57/CE y de la contribucion de las partes interesadas, han
proporcionado una serie de ensefianzas. Por otro lado, el contexto legislativo que regula la
comerciaizacion de productos ha evolucionado en los Ultimos afios, con el resultado de que
se hace necesario actualizar lalegislacion en materia de interoperabilidad.

Sobre esta base, la Comisién tiene la intencién de proponer una serie de cambios en la
Directiva 2008/57/CE; estos cambios pueden clasificarse en tres categorias:

o disposiciones nuevas. algunas definiciones nuevas, €l concepto de autorizacion de
puesta en el mercado de vehiculos, y algunas disposiciones sobre registros,

. aclaraciones de disposiciones existentes. ambito de aplicacion de la Directiva,
aplicacion de las ETI a sistemas existentes, excepciones alas ETI, deficiencias de las
ETI y aplicabilidad de normas nacionales,

o actualizaciones debidas ala evolucion del marco legidlativo: disposiciones relativas a
la evaluacion de la conformidad y alos organismos de eval uacion de la conformidad,
asi como referencias alos procedimientos de comitologiay alos actos delegados;

o cambios de redaccion: consolidacion de anteriores modificaciones del texto de la
Directiva, nueva numeracion de articulos y anexos, referencias a otros componentes
del cuarto paguete ferroviario, nueva redaccion puntual de algunas frases con € fin
de evitar ambigiiedades en las traducciones.

2. RESULTADOS DE CONSULTAS REALIZADAS CON LAS PARTES
INTERESADASY EVALUACIONESDE IMPACTO

La Comision Europea ha llevado a cabo una exhaustiva evaluacion de impacto que respalde
las propuestas legidativas destinadas a aumentar la eficiencia y competitividad del Espacio
Ferroviario Europeo Unico, tanto en lo que se refiere a la interoperabilidad como a la
seguridad.

En junio de 2011 se instituy6 un Grupo Director de la Evaluacion de Impacto. Aungue la DG
MOVE invité a participar a todas las DG, las mas directamente implicadas son ENTR,
EMPL, SG, SJ, HR, RTD, BUDG, REGIO, ENER y ELARG.

Los servicios de la Comision han venido debatiendo de forma continuada con representantes
del sector acerca de la evolucion del Espacio Ferroviario Europeo Unico. En 2010-2011
llevaron a cabo una evaluacion ex post del Reglamento 881/2004 por e que se crea una
Agencia Ferroviaria Europea.

Por otro lado, para asistir ala Comision en el proceso de la evaluacion de impacto, se encargd
a un consultor externo que preparara un estudio que respaldara dicha evaluacion y procediera
a una consulta especifica de las partes interesadas.
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La consulta especifica de las partes interesadas comenzo el 18 de noviembre de 2011 con una
encuesta por Internet y finalizé el 30 de diciembre de 2011. A la consulta siguieron
entrevistas con los principales interesados y un seminario de partes interesadas a finales de
febrero de 2012.

Desde entonces, laDG MOV E hatomado parte en reuniones bilaterales con el sector al objeto
de sopesar los puntos de vista de éste acerca de |0 que deberia lograrse con € cuarto paquete
ferroviario en relacién con lainteroperabilidad y la seguridad.

Dado el carécter técnico de lainiciativa, no se celebraron consultas publicas. Sin embargo, la
Comision vel por que todas las partes interesadas fueran consultadas a su debido momento y
por gue las conversaciones cubrieran todos |os elementos clave de lainiciativa.

Para més informacion acerca de la evaluacion de impacto y de los resultados de la consulta de
las partes interesadas, véase € documento de trabajo de los servicios de la Comision que
acompafia las propuestas de la Comisién para eliminar las restantes barreras administrativas y
técnicas en los &mbitos de la interoperabilidad y la seguridad en €l mercado ferroviario de la
UE.

3. ELEMENTOSJURIDICOSDE LA PROPUESTA

Esta seccion expone y comenta las modificaciones mas significativas del texto de la Directiva.
No se detiene en comentar modificaciones menores derivadas del Tratado de Lisboa, ni
mejoras de redaccidn u otras modificaciones obvias.

La numeracién que aparece es la nueva numeracion de los articulos y anexos, a no ser que
vaya precedida de «ex», en cuyo caso se trata de la numeracion de la Directiva 2008/57/CE.

CAPITULO|
Articulo 1

Los servicios de la Comision, junto con e Comité citado en el articulo 29 de la Directiva
2008/57/CE, ya habian procedido en febrero de 2009 a aclarar €l ambito de aplicacion de la
Directiva por lo que se refiere alas lineas y vehiculos utilizados en servicios locales, urbanos
y suburbanos. Este andlisis dio como resultado una estrategia que se traduce en tres acciones:
i) exclusion del ferrocarril urbano y precisiones sobre el ambito de aplicacion; ii) desarrollo
de un marco europeo de normalizaciéon de caréacter voluntario especifico para el ferrocarril
urbano; y iii) desarrollo de los requisitos esenciales del transporte urbano.

La primera accion comenzd en octubre de 2009, momento en que los servicios de la Comision
pidieron a los Estados miembros que excluyeran del ambito de aplicacion de las medidas de
transposicion de la Directiva 2008/57/CE los casos a) y b) citados en su articulo 1, apartado 3.
Se trataba con ello de evitar que los Estados miembros aplicaran la Directiva a determinados
casos ho cubiertos por las ETI. De no hacerse asi, |os Estados miembros notificarian todas las
normas nacionales vigentes para el metro, €l tranviay los sistemas de ferrocarril ligero, que
no disponen de ETI propias, y aplicarian a estos sistemas todos los procedimientos que
establece |la Directiva para € ferrocarril pesado, 10 que acarrearia una carga administrativa,
técnicay juridica desproporcionada. Para evitar esto, la modificacion propuesta consagraen el
apartado 3 de este articulo la advertencia que ya habian formulado los servicios de la
Comision en octubre de 2009; con ello se da cuenta de la primera accion.

La segunda accion comenzo oficiamente en febrero de 2011, cuando los servicios de la
Comision confiaron a los organismos de normalizacién europeos € mandato de desarrollar
normas voluntarias en el ambito del ferrocarril urbano.
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Para colaborar en larealizacion de latercera accidn, las asociaciones que representan a sector
del ferrocarril urbano lanzaron en octubre de 2011 una serie de «requisitos fundamental es»
que se utilizan ya como referencia para la gecucion del programa de normalizacion del
ferrocarril urbano propuesto por CEN(CENELEC y ETSI en octubre de 2011.

Con estas premisas, puede considerarse que la interoperabilidad de los sistemas locales,
urbanos y suburbanos ya esta suficientemente cubierta por €l régimen voluntario y no necesita
regularse por la Directiva.

Articulo 2

En aras de la claridad, y para mantener una coherencia con la evolucién del marco juridico, se
han afiadido o modificado algunas definiciones.

Ex articulo 3

Este articulo ha sido suprimido por hacerse redundante con €l articulo 1.
Articulo 3

Sin cambios sustanciales.

CAPITULOII

Articulo 4

Se afladen a las ETI nuevas disposiciones para que queden cubiertos los subsistemas
existentes y para que las empresas ferroviarias puedan controlar la compatibilidad entre los
vehiculosy las rutas en las que operan.

Articulo 5
Sin cambios sustanciales, aparte de los requeridos por e Tratado de Lisboa.
Articulo 6

Se precisa en este articulo la utilizacion de los dictamenes de la Agencia mientras se
modifican las ETI a causa de las deficiencias detectadas en ellas.

Ex articulo 7

Este articulo ha sido suprimido por haberse quedado obsoleto. En redlidad, para cuando la
presente Directiva entre en vigor, el &mbito de aplicacion de las ETI habré sido ampliado.

Articulo 7

L os casos de no aplicacion de las ETI se han reducido porque la posibilidad presentada en €l
articulo 9, apartado 1, letra b) de la actual Directiva no esta muy clara, no ha sido nunca
utilizada y podria quedar cubierta, como las de las letras c) y f) del mismo apartado, por
aplicaciones especificas de las ETI.

Articulos 8,9y 10

Sin cambios sustanciales, aparte de los requeridos por € Tratado de Lisboa.
Ex articulo 12

Suprimido porque queda cubierto por la Directiva 1025/2012/UE.

Articulo 11

Sin cambios sustanciales.

CAPITULO IV
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Ex articulo 15

Sus disposiciones se trasladan a algunos articulos del capitulo V.
Articulo 12

Sin cambios sustanciales.

Articulos 13y 14

Estos articulos han sido objeto de una nueva redaccion para mantener una coherencia con €l
texto revisado de la presente Directiva, con €l Reglamento de la Agenciay con laDirectiva de
seguridad. Se precisa el papel que desempefian las normas nacionales, |0s casos en que puede
recurrirse atales normasy los procedimientos de retiraday publicacién de las mismas.

La Agencia conserva sus competencias en materia de clasificacion de las normas nacionales
(ex articulo 27); pero ademas, la Agencia examinard las normas nacionales notificadas e
invitara a los Estados miembros a derogarlas si se hacen redundantes o incompatibles con la
normativade la UE.

Articulo 15

Se precisan las circunstancias que dan lugar a una nueva declaracion «CE» de verificacion.
Articulo 16

Sin cambios sustanciales.

Articulo 17

Recuerda € principio general de presuncién de la conformidad establecido en la Directiva
1025/2012/UE.

Ex articulo 20

Parte del contenido ha sido transferido a capituloV, después de experimentar algunas
aclaraciones. El resto queda cubierto por e articulo 7 (no aplicacion de las ETI).

CAPITULOV
Los ex articulos 21 a 25 se han suprimido y sustituido por |os nuevos articulos 18 a 20.
Articulo 18

Tratandose de instalaciones fijas, e procedimiento es practicamente igual a de la Directiva
2008/57, salvo en el caso de los subsistemas de control-mando y sefializacion en las vias, que
deberan ser autorizados por la Agencia para que se mantenga una coherencia con los
correspondientes subsistemas de a bordo.

Articulo 19

En é se regula la puesta en e mercado de subsistemas moviles, que puede correr a cargo
tanto de las empresas ferroviarias como de los fabricantes. En la préctica, los subsistemas
mOviles no entran en servicio por si solos; su entrada en servicio se efectlia cuando se integran
en el vehiculo. Laentrada en servicio de un vehiculo se trataen el articulo 21.

Articulo 20

Se introduce el concepto de autorizacion de puesta en el mercado de vehiculos, que sustituye
parciamente a de autorizacion de entrada en servicio de vehiculos, emitida por la autoridad
nacional de seguridad, segun dispone la Directiva 2008/57/CE.

La autorizacion de puesta en e mercado de vehiculos es emitida por la Agencia y contiene
toda la informacién que mas tarde necesitara la empresa ferroviaria para que € vehiculo entre
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en servicio con caracter comercial. El solicitante (empresa ferroviaria, fabricante, etc.) puede
pedir ala Agencia que complemente la autorizacién de puesta en el mercado de vehiculos con
una declaracion acerca de la compatibilidad técnica del vehiculo con un conjunto de lineas
determinado por é a partir de consideraciones técnicas o comerciales. Esta declaracion
complementaria facilitard ala empresa ferroviariala entrada en servicio del vehiculo.

Articulo 21

Se precisa el papel de las empresa ferroviarias y 1os administradores de infraestructuras en la
comprobacién de la compatibilidad técnica del vehiculo con larutay laintegracion segura del
vehiculo en el sistemaen e que vaya afuncionar.

Articulo 22

Trata de la autorizacion de puesta en el mercado de tipos de vehiculos y ha sido modificado
para mantener una concordancia con las disposiciones de los articulos 18 a 21.

Ex articulo 27

Ha sido suprimido porque algunas de sus disposiciones han pasado al Reglamento de la
Agencia.

CAPITULO VI

Los articulos 23 a 41, relativos a los organismos de evaluacion de la conformidad, sustituyen
y complementan al ex articulo 28 y a anexo VIII; incluyen las disposiciones del nuevo marco
legidlativo parala comercializacidn de productos, recogido en la Decision 768/2008/CE.

Ex articulo 31
Este articulo ha sido suprimido por haberse quedado obsol eto.
CAPITULOVII

Los articulos 42 a 45, relativos alos NVE y los registros, han sido actualizados para mantener
la concordancia con las disposiciones del capitulo V.

Ex articulo 36

Este articulo ha sido suprimido por haberse quedado obsol eto.
CAPITULO VIII

Articulos 46y 47

Estos articulos tratan de la delegacion de poderes ala Comision, como dispone € Tratado de
Lisboa.

Articulo 48

Ha sido modificado para dar cuenta de |os nuevos procedimientos de comitologia.
Ex articulo 30

Este articulo ha sido suprimido por haberse quedado obsoleto.

Articulos 49y 50

Estos articulos han sido actualizados para mantener una coherencia con el texto de la presente
Directiva.

Articulo 51
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Recoge las nuevas disposiciones del régimen transitorio de entrada en servicio de vehiculos.
Permite la aplicacion en paralelo de ambos regimenes (el de la Directiva 2008/57/CE y € de
la presente Directiva) durante un periodo limitado.

Articulo 52

Como consecuencia del Tratado de Lisboa, agunos anexos de |la Directiva 2008/57/CE pasan
a ser actos de gecucion adoptados por la Comision. Este articulo establece las disposiciones
que deberan aplicarse hasta la fecha de aplicacién de tales actos de gjecucion.

Articulo 53

Trata de las tablas de correspondencias que los Estados miembros deberdn comunicar con
motivo de la transposicion de la presente Directiva a su ordenamiento. Estas tablas son
necesarias por la importancia de las modificaciones introducidas por los capitulos V y VI de
la Directiva; gracias a €ellas, las partes interesadas pueden identificar la legislacion nacional
aplicable.

Articulo 54
Nuevo articulo relativo a papel de los dictdmenes y recomendaciones de la Agencia.
Articulos 55 a 57

Estos articulos han sido actualizados para mantener una coherencia con € texto de la presente
Directiva.

Anexo |

Ya no se menciona €l sistema ferroviario transeuropeo porque el ambito de aplicacién de las
ETI se ampliadesde e momento de entrada en vigor de la Directiva.

La distincion entre ferrocarril de alta velocidad y convencional también desaparece debido a
lafusion de algunas ETI que tratan de un tipo u otro.

Teniendo en cuentatodo €llo, la clasificacion de los vehicul os se ha simplificado.
Anexoslly Il

Sin cambios sustanciales.

Ex anexo IV

Pasa a ser un acto de gjecucion, véase € articulo 8, apartado 2.

Ex AnexosV y VI

Pasan a ser actos de gjecucion, véase € articulo 15, apartado 7.

Ex anexo VII

Pasa a ser un acto de gjecucion, véase € articulo 14, apartado 8.

Ex anexo VIlI

Ha sido suprimido porque ha quedado incluido en los articulos 27, 28 y 29.
Ex anexo IX

Pasa a ser un acto de gjecucion, véase € articulo 7, apartado 3.
Anexos|VyV

Estos articulos han sido actualizados para mantener una coherencia con el texto de la presente
Directiva.



| ¥ 2008/57/CE (adaptado)

2013/0015 (COD)
Propuesta de
DIRECTIVA DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
sobrelainteroperabilidad del sistema ferroviario dentro dela Unién Europea
(Refundicion)
(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,
Visto e Tratado de Funcionamiento de la Unidn Europea eerstitutive—deta—Cemunida

Eudrepea y, en particular, sus-artiedles-Ay-156 [X> su articulo 91, apartado lysus artlculos
170y 171 X1,

Vistala propuesta de la Comision Europea,

Previatransmision del proyecto de acto legislativo alos parlamentos nacionales,
Visto el dictamen del Comité Econdmicoy Social Europeo”,

Visto e dictamen del Comité de |as Regiones’,

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario,

Considerando lo siguiente:

W 2008/57/CE considerando 1

(adaptado)
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(1)

| & nuevo

La Directiva 2008/57/CE del Parlamento Europeo y del Consgo, de 17 de junio de
2008, sobre la interoperabilidad del sistema ferroviario dentro de la Comunidad®, ha
sido modificada en diversas ocasiones y de forma sustancial. Habida cuenta de que es
preciso introducir nuevas modificaciones, conviene en aras de una mayor claridad,
proceder alarefundicién de dicha Directiva.

)

W 2008/57/CE considerando 2
(adaptado)

Para permitir a los ciudadanos de la Union, a los agentes econémicosy a las entidades
regionales y locales beneficiarse plenamente de las ventajas derivadas de la creacion
de un espacio sin fronteras interiores, conviene, en particular, favorecer la
interconexion y la interoperabilidad de las redes ferroviarias nacionales, asi como el
acceso a dichas redes, realizando las acciones que puedan resultar neceﬂarlas en €
ambito de la armonizacion de las normas técnicas—ee
delTFratade.

3)

| & nuevo

La consecucion de la interoperabilidad del sistema ferroviario de la Unidon Europea
debe llevar a la determinacion de un nivel éptimo de armonizacion técnicay a hacer
posible la facilitacién, mejora'y desarrollo de los servicios de transporte internacional
por ferrocarril en laUnién y con terceros paises, asi como la creacion progresiva de un
mercado interno de los equipos y los servicios destinados a la construccion,
renovacion, rehabilitacion y explotacion del sistema ferroviario de la Union.

WV 2008/57/CE considerando 3

(adaptado)

WV 2008/57/CE considerando 43
(adaptado)

6

DO L 191 de 18.7.2008, p. 1;

10
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(4)

| ¥ 2008/57/CE considerando 5

La explotacion de trenes en servicio comercial alo largo de lared ferroviaria requiere,
en particular, una coherencia absoluta entre las caracteristicas de la infraestructura y
de los vehiculos, pero también una interconexion eficaz de los sistemas de
informacion y comunicacion de los distintos administradores de infraestructura y las
empresas ferroviarias. De esta coherencia e interconexion dependen e nivel de
prestaciones, la seguridad, la calidad de los servicios y su coste, sin olvidar que la
interoperabilidad del sistema ferroviario se basa especialmente en dicha coherencia e
interconexion.

()

WV 2008/57/CE considerando 6
(adaptado)
= nuevo

aafets = El marco normativo ferroviario debe asignar unas
respongabllldades claras ala hora de <= garantizar el cumplimiento de las normas de
seguridad, salud y proteccion de los consumidores que se aplican a las red%
ferroviari :

%eﬁ. '.

(6)

WV 2008/57/CE considerando 7
(adaptado)

Entre las normativas namonales %=eeme=eﬂ% los reglamentos internos y las
especificaciones técnicas es; > aplicables a los sistemas,
subsistemas y componentes ferrowarlos <ZI eX|sten diferencias importantes debido a
gue integran técnicas particulares de las industrias nacionales y que prescriben
dimensiones y dispositivos particulares, asi como caracteristicas especiales. Esta
situacion dlflculta, en espeC|aI la circulacion de los trenes en buenas condiciones por
ko O todala Union <X1.

(7)

WV 2008/57/CE considerando 8
= Nnuevo

Con €l transcurso de los afios, esta situacion ha creado vinculos muy estrechos entre
las industrias ferroviarias nacionales y los ferrocarriles nacionales, en detrimento de
una apertura efectiva de los mercados = que permita la |llegada de nuevos agentes <.
Para desarrollar su competitividad a escala mundial, estas industrias deben disponer de
un mercado europeo abierto y regido por la competencia.

(8)

WV 2008/57/CE considerando 9
(adaptado)
= NUevo

Conviene definir, en consecuencia, para toda la Semudridad > Unidn <XI unos
requisitos esereiales = relativos a la interoperabilidad ferroviaria < que se apliquen a
su sistemaferroviario.

11
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| ¥ 2008/57/CE considerando 10

(9)

WV 2008/57/CE considerando 12
(adaptado)
= nuevo

La elaboracion de las especificaciones técnicas de interoperabilidad (ETI) en € ambito
de la dta velocidad ha puesto de manifiesto la necesidad de aclarar la relacién entre
los requisitos esencidles y las ETI, por un lado, y las normas europeas y demas
documentos de caracter normativo, por otro. En particular, es necesario establecer una
diferencia inequivoca entre las normas o las partes de las hormas que es+Hadispensable
haser [X> deben hacerse <X1 obligatorias para lograr e objetivo de la presente
Directiva, por una parte, y, por otra, las «normas armonizadas» que = se han
desarrollado de conformidad con el Reglamento (UE) n° 1025/2012 del Parlamento
Europeo y del Consgjo, de 25 de octubre de 2012, sobre normalizacion europeay por
el que se modifican las Directivas 89/686/CEE y 93/15/CEE del Consgjo y las
Directivas 94/9/CE, 94/25/CE, 95/16/CE, 97/23/CE, 98/34/CE, 2004/22/CE,
2007/23/CE, 2009/23/CE y 2009/105/CE del Parlamento Europeo y del Consegjo y se
deroga la Decision 87/95/CEE del Consgo y la DeCISIOH n° 1673/2006/CE del
Parlamento Europeo y del Consej 0%& s ‘ :

necesario, Ias ETI podran hacer referenua epr|C|ta a normas o especmcauon&s
europeas, que se harén obligatorias desde la entrada en vigor delas ETI.

| 316 de 14112012, p. 12, |
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(10)

(11)

| & nuevo

Con € fin de aumentar verdaderamente la competitividad del sector ferroviario de la
Unidn sin falsear las condiciones de competencia entre los principales agentes del
sistema, la elaboracion de las ETI debe inspirarse en los principios de apertura,
consenso y transparencia, recogidos en e anexo 11 del Reglamento (UE) n°® 1025/2012.

La calidad del transporte ferroviario de la Unidn requiere, entre otras cosas, una
absoluta coherencia entre las caracteristicas de la red en sentido amplio, incluidas las
partes fijas de todos los subsistemas afectados, y las caracteristicas de los vehiculos,
incluidas las partes embarcadas de todos | os subsi stemas afectados. De esta coherencia
dependen los niveles de las prestaciones, de seguridad y calidad de servicio, y su
coste.

| ¥ 2008/57/CE considerando 13

(12)

WV 2008/57/CE considerando 15
(adaptado)

Una ETI establece todas las disposiciones a las que debe [X> deberia <XI gjustarse un
componente de interoperabilidad, asi como el procedimiento que debe seguirse para
evaluar su conformidad. Ademés, es necesario precisar que todo componente debe
X> deberia <X] ser objeto del procedimiento de evaluacion de la conformidad y de
idoneidad para e uso indicado en las ETl e ir acompafiado del certificado
correspondiente.

(13)

W 2008/57/CE considerando 16
(adaptado)

Al desarrollar nuevas ETI, €l objetivo debe ser siempre garantizar la compatibilidad
con € sistema adterzade existente. Ello contribuira a promover la competitividad del
transporte ferroviario y evitar costes adicionales innecesarios a través del requisito de
rehabilitacion o renovacion de los subsistemas adterzades existentes, para garantizar
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la retrocompatibilidad. En los casos excepcionaes en |os que no sea posible garantizar
la compatl bI|Idad Ias ETI pueden crear e marco necesario para decidir ta=pesible
‘ 0 O g <X] el subsistema existente necesita una nueva
decisiéon de autorlzaa on de entrada en servicio, asi como los plazos correspondientes.

(14)

WV 2008/57/CE considerando 17
(adaptado)

Por razones de seguridad, es preciso #asta

asignar un cddigo de identificacion a todo veh|cqu que entre en servicio, que debe
guedar posteriormente incluido en un registro de matriculacion nacional. Los registros
[X> deberian <X] deben estar abiertos a consulta por parte de todos los Estados
miembros y de determinados agentes econdmicos eemdritarkes X> de la Union
Europea. <XI [X> Los registros nacionales de vehiculos <X] ¥ han de respetar un
formato coherente de presentacion de datos. Por esa razon, los registros deben ser
objeto de especificaciones funcionales y técnicas comunes.

(15)

\ ¥ nuevo

Cuando determinados aspectos técnicos correspondientes a | 0s requisitos esenciales no
pueden cubrirse explicitamente en una ETI, pero necesiten subsanarse, se identificaran
en un anexo a la ETI como puntos pendientes. Por 10 que se refiere a estos puntos
pendientes, y mientras no se complete laETI, se aplicaran las normas nacionales.

(16)

WV 2008/57/CE considerando 18
(adaptado)

Es necesario precisar € tratamiento que debe reservarse a los casos en los que los
reqwstos esenmal&e apllcables a un subsistema ain no hayan sido ebjete—de

especificaciones-exhaustivas tratados en el marco de laETI correspondiente. En tales
casos, los organismos encargados de los procedimientos de evaluacion de la
conformidad y de verificacion deben ser los organismos notlflcados aque serefiere e
articulo 17 20 de la Directiva 2008/57/C .

(17)

| & nuevo

La Directiva 2008/57/CE se aplica atodo e sistema ferroviario de la Union; el ambito
de aplicacion de las ETI se amplia para cubrir también los vehiculos y redes no
incluidos en e sistema ferroviario transeuropeo. Por ello, e anexo | deberia
simplificarse eliminando referencias especificas a sistema ferroviario transeuropeo.

| ¥ 2008/57/CE considerando 19

14



| & nuevo

L as especificaciones funcionales y técnicas que han de cumplir los subsistemas y sus
interfaces pueden variar en funcion del uso de los subsistemas, por gjemplo seguin las
categorias de lineas'y vehiculos.

Al objeto de garantizar la gjecucion progresiva de la interoperabilidad ferroviaria en
toda la Unidn y de reducir gradualmente la diversidad de los sistemas heredados, las
ETI deberan especificar las disposiciones que deban aplicarse en caso de renovacion o
rehabilitacion de subsistemas existentes, y podrén especificar plazos para la
realizacion del conjunto de objetivos.

| ¥ 2008/57/CE considerando 20

(20)

| ¥ 2008/57/CE considerando 21

Teniendo en cuenta € enfoque progresvo para €eliminar obstéculos a la
interoperabilidad del sistema ferroviario y el plazo necesario para adoptar las ETI,
conviene evitar que los Estados miembros adopten nuevas normas nacionales o se
comprometan en proyectos que incrementen la diversidad del sistema existente.

(21)

| & nuevo

Con € fin de eliminar los obstaculos a la interoperabilidad, y como resultado de la
ampliacion del ambito de aplicacion de las ETI a todo el sistema ferroviario de la
Unioén Europea, e nimero de normas nacionales debe reducirse progresivamente. En
este sentido es necesario distinguir entre normas nacionales directamente relacionadas
con requisitos locales y normas necesarias para suplir 1os puntos pendientes de las
ETI. El segundo tipo de normas debe eliminarse progresivamente a medida que se
solventan puntos pendientes de las ET].

11
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(22)

| ¥ 2008/57/CE considerando 22

La adopcién de un enfogue progresivo responde a las necesidades especificas del
objetivo de interoperabilidad del sistema ferroviario, sistema caracterizado por un
patrimonio antiguo de infraestructuras y vehiculos nacionales antiguos cuya
adaptacion o renovacion requieren importantes inversiones, y tiene en cuenta la
conveniencia de velar con especial atencion por gue no se penalice econémicamente al
ferrocarril con respecto alos demés modos de transporte.

| ¥ 2008/57/CE considerando 23

(23)

W 2008/57/CE considerando 26
(adaptado)

Habida cuenta de la extension y de la complgjidad del sistema ferroviario, es necesario
descomponerlo en los siguientes subsistemas por razones préacticas. infraestructuras,
control-mando y sefidizacion B> en las vias, control-mando y sefidizacion a
bordo, <XI energia, material rodante, explotacion y gestion del trafico, mantenimiento
y aplicaciones teleméticas para los servicios de [ vigeros <X passjeres y de
mercancias. Para cada uno de dichos subsistemas hay que preci sar—cer-+espeste-atoda
la—Comunidad; 10s requisitos esenciadles y determinar las especificaciones técnicas
necesarias, en especial en materia de componentes e interfaces, a fin de que se

12
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cumplan dichos requisitos. El sistema se descompone asimismo en elementos fijos y
moviles que comprenden por una parte, la red, compuesta de las lineas, |as estaciones,
las terminales y todo tipo de instalaciones fijas necesarias para garantizar una
explotacion segura y permanente del sistema y, por otra, todos los vehiculos que
circulan por dicha red. Por consiguiente, a los efectos de la presente Directiva, un
vehiculo se compone de un subsistema (material rodante) y, en su caso, de+maspartes
de otros subsistemas (princi pal mente Ia@%eﬁde del subsu stema control-mando y
sefializacion abordo :

(24)

| & nuevo

La Convencién de las Naciones Unidas sobre los Derechos de las Personas con
Discapacidad, de la que es parte la Union, establece la accesibilidad como uno de sus
principios generales, y exige que los Estados que son parte en ella adopten medidas
pertinentes para asegurar € acceso de las personas con discapacidad en igualdad de
condiciones con las demés, por ejemplo desarrollando, promulgando y supervisando la
aplicacién de disposiciones minimas y de directrices en materia de accesibilidad. La
accesibilidad constituye, por lo tanto, un factor fundamental de lainteroperabilidad del
sistema ferroviario.

(25)

| ¥ 2008/57/CE considerando 27

La aplicacion de las disposiciones relativas a la interoperabilidad del sistema
ferroviario no debe crear obstaculos injustificados, desde € punto de vista de la
relacion coste-beneficio, al mantenimiento de la coherencia de la red ferroviaria
existente en cada Estado miembro, procurandose preservar, al mismo tiempo, €
objetivo de lainteroperabilidad.

(26)

| ¥ 2008/57/CE considerando 28

Las ETI tienen asimismo repercusiones en las condiciones en gque los usuarios utilizan
el modo ferroviario y, por consiguiente, es preciso consultar a estos Ultimos acerca de
los aspectos que les afectan.

(27)

W 2008/57/CE considerando 29
= nuevo

Debe permitirse a Estado miembro interesado dejar sin aplicacion determinadas ETI
en = un numero restringido de situaciones, que deberén justificarse debidamente.
Estas situaciones, y |os procedimientos que deban %gm rse en caso de no aplicacion de
laETI, deberan estar claramente deflnldas < ea ‘ ‘

(28)

| ¥ 2008/57/CE considerando 30

Laelaboracion delas ETI y su aplicacion al sistema ferroviario no debe obstaculizar 1a
innovacion tecnoldgica, y esta a su vez debe ir dirigida a un mayor rendimiento desde
el punto de vista econémico.

17
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| ¥ 2008/57/CE considerando 31

(29)

W 2008/57/CE considerando 32
(adaptado)

Para dar cumplimiento alas disposiciones pertinentes rel ativas a los procedimientos de
adjudicacion de contratos en e sector ferroviario, y, en particular, a la Directiva
2004/17/CE del Parlamento Europeo y del Consgjo, de 31 de marzo de 2004, sobre la

coordinacion de los procedimientos de adjudicacion de contratos en los sectores del

agua, de la energia, de los transportes y de los servicios postales™, las entidades
contratantes deben incluir las especificaciones técnicas en la documentacién general o

en los pliegos de cond|C|ones de cada contrato. Es necesario crear un conjunto de
B> normas <] es ¢ S que sirva de referencia a dichas
especificaciones técnicas.

(30)

W 2008/57/CE considerando 33
(adaptado)

La Cemunidad=L> Union <X tiene interés en que haya un sistema internacional de
normalizacion con e que puedan crearse normas que se utilicen realmente en €l
comercio internacional y que cumplan los requisitos de la politica eesaritara->X> de
la Union <XI . Por consiguiente, los organismos europeos de normalizacion deben
seguir cooperando con |os organismos internacional es de normalizacion.

(31)

WV 2008/57/CE considerando 34
(adaptado)

Las entidades contratantes definen las especificaciones adicionales necesarias para
completar las especificaciones europeas 0 las demés normas. Estas especificaciones
deben cumplir los requisitos esenciales, armonizados en € dmbito eerunitare-5> de
laUnion <X1'y alos que debe responder el sistemaferroviario.

(32)

| ¥ 2008/57/CE considerando 35

L os procedimientos de evaluacion de la conformidad o de laidoneidad para €l uso de
los componentes deben basarse en la utilizacion de los médulos objeto de la Besisién

93/465/CEE del Consaie™ Decision de la Comision, de 9 de noviembre de 2010

13
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Directiva 2004/17/CE del Parlamento Europeo y del Consgo, de 31 de marzo de 2004, sobre la
coordinacion de los procedimientos de adjudicacién de contratos en |os sectores del agua, de la energia,
de los transportes y de los servicios postales (DO L 134 de 30.4.2004, p. 1). Directiva modificada en
ulti mo Iugar por el Reglamento (CE) no 213/2008 de IaCom|S|on (DO L 74 de 15.3.2008, p 1)
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sobre los médul os para los procedimientos de eval uacién de la conformidad, idoneidad
para el uso y verificacion CE gue deben utilizarse en |las especificaciones técnicas de

interoperabilidad adoptadas en virtud de |la Directiva 2008/57/CE del Parlamento
Europeo y del Congols. Para fomentar e desarrollo de las industrias afectadas

conviene elaborar, en la medida de lo posible, los procedimientos relacionados con el
sistema de aseguramiento de la calidad.

(33)

WV 2008/57/CE considerando 36
(adaptado)

La conformidad de los componentes no solo esta vinculada a su libre circulacion por el
mercado eemudriarie [X> de la Union X1 , sino principamente a su ambito de
utilizacion, de modo gue se garantice la interoperabilidad del sistema. La evaluacion
de la idoneidad para € uso se aplica a los componentes mas decisivos para la
seguridad, la disponibilidad o la economia del sistema. En consecuencia, no es
necesario que €l fabricante coloque la marca «CE» en los componentes sujetos a lo
dispuesto en la presente Directiva, sino que, a partir de la evaluacion de la
conformidad y/o de la idoneidad para €l uso, debe bastar la declaracion de
conformidad del fabricante.

(34)

W 2008/57/CE considerando 37
(adaptado)

El fabricante tiene, sin embargo, la obligacién de colocar, en ciertos componentes, la
marca «CE» que certifique su conformidad con otras disposiciones eemuritaras
X> delaUnion <X pertinentes.

(35)

| ¥ 2008/57/CE considerando 38

Cuando una ETI entra en vigor, cierto nimero de componentes de interoperabilidad se
encuentran ya en el mercado. Es necesario definir un periodo transitorio para que esos
componentes puedan integrarse en un subsistema a pesar de no ser estrictamente
conformesadichaETI.

(36)

W 2008/57/CE considerando 39
(adaptado)

Los subsistemas que constituyen e sistema ferroviario han de someterse a un
procedimiento de verlflcamon que éeb%eeﬁmaﬁ B> permitiria <X a las asteridades

X> entidades <xI : A responsables de la entrada en servicio
asegurarse de gue, en Ias fases de proyecto construccion y entrada en servicio, €
resultado sea acorde con las disposiciones reglamentarias, técnicas y operativas
aplicables. Ello debejpermiti [X> permitiria <XI también alos fabricantes estar seguros
de que gozan de igualdad de trato en todos Ios % x> Estados mlembros <XI En

15

DO L 319 de4.12.2010, pp. 1-52 .
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(37)

WV 2008/57/CE considerando 40
= nuevo

Una vez puesto en servicio un subsistema, conviene asegurarse de que su explotacion
y mantenimiento garantizan que conserva su conformidad con los requisitos esenciales
aplicables. La responsabilidad del cumplimiento de esos requisitos incumbe, en sus

gectlvos subsstemas, a admlnlstrador de mfra&etructuras o ala empre&a

(38)

(39)

W 2008/57/CE considerando 41
(adaptado)
= NUevo

; El procedimiento de entrada en servicio = de
vehlculos e mstalamones fijas< debe precisarse teniendo en cuenta = las
responsabilidades de Ios admlnlstradores de infraestructuras y las empr&ws
ferrOV|ar|as<::I

Ademés O Por otro lado X1 , para facilitar la entrada en servicio de vehiculos y
reducir las cargas administrativas, = debe implantarse el concepto de autorizacion de
puesta en el mercado de vehiculos vélida en toda la Union como condicién previa para
gue las empresas ferroviarias puedan disponer la entrada en servicio de un vehiculo.
Este concepto estda més en consonancia con la Decision n°768/2008/CE del
Parlamento Europeo y del Consgjo, de 9 de julio de 2008, sobre un marco comun para
la comercializacién de los productos, y por la que se deroga la Decision 93/465/CEE
del Consgjo™® = .

(40)

| & nuevo

Para garantizar la rastreabilidad de los vehiculos y su historia, las referencias de las
autorizaciones de puesta en € mercado de vehiculos deben registrarse junto a los
demas datos.

16
17
18

DO L.
DOL 218 de 13.8.2008, p. 82.
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(41) LasETI deben especificar los procedimientos para comprobar la compatibilidad entre
los vehiculos y lared antes de la entrega de las autorizaciones de puesta en el mercado
de vehiculosy antes de la decisién de entrada en servicio.

| ¥ 2008/57/CE considerando 42

¥ nuevo \

(42) Para facilitar a las empresas ferroviarias las decisiones en materia de entrada en
servicio de un vehiculo y evitar verificaciones redundantes y cargas administrativas
innecesarias, las normas nacionales deben también clasificarse a efectos de comprobar
las equivalencias entre las normas nacionales de los distintos Estados miembros que
cubren los mismos &mbitos.

| ¥ 2008/57/CE considerando 43 |
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| ¥ 2008/57/CE considerando 44

WV 2008/57/CE considerando 46
(adaptado)

el ; - Los organlsmos
notlflcados gue se encargan de tramitar los procedl mientos de evaluacion de la
conformidad o laidoneidad para €l uso de los componentes, asi como el procedimiento
de verificacion de los subsistemas, deben X> deberian <X coordinar sus decisiones |o
mas estrechamente posible, especialmente si no existe especificacion europea.

| ¥ 2008/57/CE considerando 47

(44)

| & nuevo

La acreditacion transparente, a la que se refiere e Reglamento (CE) n° 765/2008 del
Parlamento Europeo y del Consegjo, de 9 de julio de 2008, por & que se establecen los
requisitos de acreditacion y vigilancia del mercado relativos a la comercializacion de
los productos y por e que se deroga el Reglamento (CEE) n° 339/93", es necesaria
para garantizar el nivel necesario de confianza en los certificados de conformidad y
debe considerarse, por las autoridades publicas nacionales en toda la UE, como €l
medio preferente de demostrar la competencia técnica de los organismos notificados y,
mutatis mutandis, de los organismos designados al objeto de comprobar la
conformidad con las normas nacionales. No obstante, las autoridades nacionales
pueden estimar que cuentan con los medios adecuados para llevar a cabo esta
evaluacion por si solas. En tales casos, con € fin de garantizar € nivel adecuado de

i)

DO L 218 de 13.8.2008, p. 30.
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(45)

credibilidad de evaluaciones llevadas a cabo por otras autoridades nacionales, deben
aportar a la Comision y a los demés Estados miembros las pruebas documentales
necesarias de que los organismos de evaluacion de la conformidad evaluados cumplen
con los requisitos reglamentarios pertinentes.

La presente Directiva debe limitarse a establecer 10s requisitos de interoperabilidad de
los componentes y subsistemas de interoperabilidad. Con e fin de facilitar la
conformidad con tales requisitos es necesario dar por supuesta la conformidad de los
componentes y subsistemas de interoperabilidad cuando se agusten a normas
armonizadas adoptadas, a efectos de precisar las especificaciones técnicas de tales
requisitos, de acuerdo con lo dispuesto en el Reglamento (UE) n° 1025/2012.

(46)

WV 2008/57/CE considerando 48
(adaptado)
= nuevo

Las ETl se—e#saran [ deben revisarse <X a intervalos regulares. Cuando se
descubra la existencia de exreres X> deficiencias <X1 = en las ETI, se deberia pedir a
la Agencia Ferroviaria de la Unién Europea (denominada en |o sucesivo «la Agencia»)
gue emita un dictamen que, en determinadas circunstancias, podria publicarse, y todas
las partes interesadas (incluidos la industria y los organismos notificados) podrian
usarlo como un medio aceptable de comprobacion de la conformldad hasta que se
rewsela ETI pertlnente =
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| ¥ 2008/57/CE considerando 50

(47)

W 2008/57/CE considerando 53
(adaptado)

Dado que €l objetivo de la presente Directiva, a saber, la interoperabilidad del sistema
ferroviario a escala eemuritara X de la Union X1 , no puede ser alcanzado de
manera suficiente por |os Estados miembros > de forma aislada <XI , debido a que los
Estados miembros no estén en condiciones de adoptar individualmente las medidas
necesarias para lograr dicha interoperabilidad y, por consiguiente, puede lograrse
mejor a nivel eemuritare BO de la Union X1, la Semunidad X> Union X1 puede
adoptar medidas, de acuerdo con € principio de subsidiariedad consagrado en el
articulo 5 del Tratado B> de la Union Europea <X1 . De conformidad con el principio
de proporcionalidad enunciado en dicho articulo la presente Directiva no excede de o
necesario para alcanzar dicho objetivo.

| ¥ 2008/57/CE considerando 54
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(48)

(49)

(50)

(51)

(52)

| & nuevo

Para modificar elementos no esenciales de la presente Directiva, se deberian otorgar a
la Comision poderes para adoptar actos de conformidad con el articulo 290 del
Tratado de Funcionamiento de la Union Europea respecto a la adaptacion al progreso
técnico del anexo Il en lo relativo aladivision del sistemaferroviario en subsistemasy
a la descripcion de estos Ultimos, y a contenido de las ETI y sus modificaciones,
incluidas las destinadas a subsanar sus propias deficiencias. Es particularmente
importante que la Comision lleve a cabo las oportunas consultas durante su trabajo
preparatorio, inclusive a nivel de expertos. Al preparar y redactar 1os actos delegados,
la Comision debe garantizar la transmision simultdnea, oportuna y apropiada de los
documentos pertinentes al Parlamento Europeo y al Consgjo.

Para poder subsanar |as deficiencias detectadas en las ETI, la Comision debe adoptar
actos del egados que las modifiquen recurriendo al procedimiento de urgencia.

Deben otorgarse a la Comision competencias de gjecucién a objeto de garantizar la
aplicacion del articulo 6, apartado 1, de la presente Directiva en lo relativo a mandato
de la Agencia de elaborar ETI y modificaciones a las mismas y de hacer las
recomendaciones pertinentes ala Comision.

Con € fin de garantizar una aplicacién uniforme de la presente Directiva, deberian
otorgarse a la Comision competencias de egjecucion en relacion con los siguientes
aspectos: €l contenido del expediente que debe acompafiar |a solicitud de no aplicacion
de una 0 més ETI o de partes de las mismas, las caracteristicas, formato y forma de
transmision del citado expediente; el alcance y contenido de la declaracion «CE» de
conformidad e idoneidad para € uso de los componentes de interoperabilidad, su
formato y las caracteristicas de la informacion en ella contenida; la clasificacion en
grupos de las normas nacionales notificadas al objeto de facilitar los controles de
compatibilidad entre los equipos fijos y los moviles, los procedimientos de
verificacion de los subsistemas, incluidos los principios generaes, € contenido, €l
procedimiento y los documentos relativos al procedimiento de verificacion «CE» y al
procedimiento de verificacion de normas nacionales; las plantillas de la declaracion
«CE» de verificacion y de la declaracién de verificacion de normas nacionales, y las
plantillas de los documentos del expediente técnico que debe acompaiar la
declaracién de verificacion; las especificaciones comunes relativas al contenido, el
formato de los datos, |a arquitectura funcional y técnica, e modo de funcionamiento y
las normas para la consignacion de los datos y consulta del registro de infraestructura.
Dichas competencias deben gercerse de conformidad con e Reglamento (UE)
n° 182/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de febrero de 2011, por €l
gue se establecen las normas y |os principios generales relativos a las modalidades de
control por parte de los Estados miembros del gercicio de las competencias de
gjecucion por la Comision®.,

De conformidad con la Declaracién politica comun de los Estados miembros y de la
Comision sobre los documentos explicativos, de 28 de septiembre de 2011, los
Estados miembros se han comprometido a adjuntar a la notificacion de sus medidas de
incorporacion a Derecho nacional, en aguellos casos en que esté justificado, uno o
varios documentos que expliguen la relacion entre los el ementos de una directivay las
partes correspondientes de los instrumentos nacionales de incorporacion a Derecho

22

DO L 55de28.2.2011, p. 13.
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nacional. Por lo que se refiere a la presente Directiva, €l legislador considera que la
transmision de tales documentos esta justificada.

WV 2008/57/CE considerando 55
(adaptado)

(53) Laobligacion de incorporar la presente Directiva a ordenamiento juridico nacional
debe limitarse a las disposiciones que constituyen una modificacion de fondo en
relacion con las Directivas anteriores. La obligacion de incorporar |as disposiciones no
modificadas emana de |as Directivas anteriores.

\ ¥ nuevo

(54) La presente Directiva se considerara sin perjuicio de las obligaciones de los Estados
miembros relativas a los plazos de transposicion a Derecho nacional de las Directivas
gue figuran en el anexo 1V, parte B.

| ¥ 2008/57/CE considerando 56

| ¥ 2008/57/CE (adaptado)

HAN ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:
CAPITULO

DISPOSICIONESGENERALES

Articulo 1
Objeto y ambito de aplicacion

1. La presente Directiva &eﬁ%e&abkeeep x> establece@ las condiciones gque deben
cumplirse para lograr, en ! > la Union Europea<X]l la
interoperabilidad del sistema ferrowarlo de modo compatible con las disposiciones de la
Directiva [.../... relativa a la seguridad del sistema ferroviario de la Unién] 2004/49/CE.
Dichas condiciones se refieren a proyecto, construccion, entrada en servicio, rehabilitacion,
renovacion, explotacion y mantenimiento de los elementos de dicho sistema, asi como a las
cualificaciones profesionales y a las condiciones de salud y seguridad del personal que
contribuye a su explotacién y mantenimiento.

[X> 2. La presente Directiva contempla, para cada subsistema, las disposiciones relativas alos
componentes de interoperabilidad, a las interfaces y a los procedimientos, asi como a las
condiciones de coherencia global del sistema ferroviario requeridas para conseguir su
interoperabilidad. <xI
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3' L oc ‘ hrg ' d G- v
excluidos del @mbito de aplicacion < de la presente Directiva :

| ¥ 2008/57/CE (adaptado) |

a) los metros, tranvias y etres sistemas ferroviarios ligeros;

b) las redes separadas funcionalmente del resto del sistema ferroviario y que se
destinen con carécter exclusivo a la explotacion de servicios de vigjeros locales,
urbanos o suburbanos, asi como las empresas ferroviarias que exploten
exclusivamente dichas redes.

X> 4. Los Estados miembros podran excluir del dmbito de aplicacién de la presente
Directiva: <XI

| ¥ 2008/57/CE (adaptado)

(2e) la infraestructura ferroviaria de propiedad privada y los vehiculos utilizados
exclusivamente en dicha infraestructura X> , caso de existir, <XI que su propietario
utilice exclusivamente para sus propias operaciones de transporte de mercancias;

(bd) la infraestructura y los vehiculos reservados a un uso estrictamente local,
historico o turistico.

Articulo 2
Definiciones
A efectos de la presente Directiva, se entenderé por:
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D)

WV 2008/57/CE (adaptado)
= Nuevo

«sistema ferroviario %ﬁseupepee = de la Union <::-» los IZ>eIementos
recogidos <] sis

2

| ¥ 2008/57/CE

«interoperabilidad»: |a capacidad del sistema ferroviario para permitir la circulacion
segura e |n| nterrumpl da de trenes que cumpl en las prestaci ones requeridas para estas

3)

WV 2008/57/CE (adaptado)
= NUevo

«vehiculo»: un vehiculo ferroviario X> idéneo para circular <XI gue-eedla con sus
propias ruedas por lineas ferroviarias, con o sin traccion = y con composicion fija o
variable <= . Un vehiculo &eta compuesto por uno 0 Mas subsistemas estructurales y
funcional -

(4)

| ¥ 2008/57/CE

«red ferroviaria»: las lineas, estaciones, terminales y todo tipo de equipamiento fijo
necesario para garantizar la seguridad y la continuidad en las operaciones del sistema
ferroviario;

()

(6)

| ¥ 2008/57/CE (adaptado)

«subsistemas». [X> las partes estructurales o funcionales <X e—esdyitade—de—ta
%@H del sustemaferrowarlo tal como se mdlcaen eI anexo Il. %@%b%as

«componentes de interoperabilidad»: todo componente elemental, grupo de
componentes, subconjunto o conjunto completo de materiales incorporados o
destinados a ser incorporados en un subsistema, de los que dependa directa o
indirectamente la mteroperabllldad del sistema ferroviario > , 1o que incluye Xl =
‘no solo objetos matenal% sino también

(")

| ¥ 2008/57/CE

«requisitos esenciales». el conjunto de condiciones descritas en € anexo Il que
deben satisfacer el sistema ferroviario transeuropeo, los subsistemas y los
componentes de interoperabilidad, incluidas las interfaces;
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(8)

WV 2008/57/CE (adaptado)
= Nuevo

«especificacion europea». una especificacion técnica comun, una homologacion
técnica europea > ta como se define en @ anexo XXI de la Directiva
2004/17/CE <X] 0 una norma = europea deflnldaen eI articulo 2, apartado 1, letrab)
del Reglamento (UE) n° 1025/2012 ; !

9)

| ¥ 2008/57/CE |

«especificacion técnica de interoperabilidad» («ETI»): una especificacion adoptada
con arreglo a la presente Directiva de la que es objeto cada subsistema o parte de
subsistema, con vistas a satisfacer los requisitos esenciales y garantizar la
interoperabilidad del sistemaferroviario;

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

WV 2008/57/CE (adaptado)
= Nuevo

«parametros fundamentales»: toda condicion reglamentaria, técnica u operativa
importante desde el punto de vista de la interoperabilidad y especificada en las ETI
pertinentes;

«caso especifico»: toda parte del sistema ferroviario que requiera disposiciones
particulares en las ETI, temporales o definitivas, por exigencias geograficas,
topogréficas, de entorno urbano o de coherencia con € sistema existente: Pdede
Haekdie en especial los casos de las lineas y redes ferroviarias aisladas del resto de la
red eeraeritarda > de la Union Europea <X1 , €l gdlibo, el ancho de via o € espacio
entre las vias, asi como de los vehiculos destinados a un uso estrictamente local,
regional o historico y de los vehiculos procedentes de terceros paises o con destino a
los mismos,

«rehabilitaciénx»: |os trabaj os Hapertartes de modificacion de un subsistema o de una
parte de-sybsistema X del mismo X1 que = conlleven un cambio en e expediente
técnico que acomparia la declaracion «CE» de verificacion, si existe tal expediente, y
gue <= mejoren & rendimiento global de-éste del subsistema;

«renovacion»: los trabajos Hapertartes de sustitucion de un subsistema o de una
parte > del mismo <X] de-ur-sabsistema que no afecten al rendimiento global del
subsistema;

«sistema ferroviario existente»: el conjunto constituido por las infraestructuras
ferroviarias que comprende las lineas e instalaciones fijas de la red ferroviaria
existente y los vehiculos de todas las categorias y origenes que recorran dichas
infraestructuras;
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| ¥ 2008/57/CE

«sustitucion en el marco de una operacion de mantenimiento»: la sustitucion de
componentes por piezas de funcidn y prestaciones idénticas, en e marco de una
operacion de mantenimiento preventivo o correctivo;

(16)

(17)

| ¥ 2008/57/CE (adaptado)

«entrada en servicio»: €l conjunto de operaciones por las que un subsstema oun
vehiculo pasa a estar en [X> servicio operativo <XI es
peminal;

«entidad contratante»: toda entidad; publica o privada; que encargue € proyecto y/o
la construccion o la renovacion o rehabilitacion de un subsistema. Dicha entidad
puede ser una empresa ferroviaria, un administrador de infraestructuras o un
poseedor, 0 bien X> un <X] € concesionario encargado de la puesta en servicio de un
proyecto;

(18)

(19)

WV 2008/57/CE
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«poseedor»: la persona o entidad que explote un vehiculo, como medio de transporte,
bien sea su propietario o tenga derecho a utilizar € mismo y esté registrada en €l
registro nacional de vehiculos a que serefiere el articulo 4333;

«proyecto en avanzado estado de desarrollo»: todo proyecto cuya fase de
planificacion /construccion  esté tan adelantada que haga—+aaeeptable una
modificacién del pliego de condiciones técnicas = podrla comprometer IaV|ab|I|dad
del proyecto tal como fue pI aneado <:|

(20)

WV 2008/57/CE (adaptado)
= NUevo

«norma armonizada»: teda X> una <x] norma europea = tal como se define en €
articulo 2 apartado 1, Ietra c) del Reglamento (UE) n° 1025/2012 = ap%b%%pep
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(21)

(22)

«autoridad nacional responsable de la seguridad»: la «autoridad responsable de la
seguridad» definida en € articulo 3=etra=g); de la Directiva .../... relativa a la
seguridad del sistema ferroviario de la Unidn] 2004/49/CE;

«tipo»: un tipo de vehiculo por € que se definan las caracteristicas basicas de disefio
> de un vehiculo cubierto <X] ; bareade por un certificado de examen
de tipo o de disefio gnkes descrito en €l modulo X> de verificacion pertinente <x]1 B

(23)

| ¥ 2008/57/CE

«serie»: un numero de vehiculos idénticos de un tipo de disefio;

(24)

| ¥ 2008/57/CE (adaptado)

«entidad encargada del mantenimiento», una entidad encargada del mantenimiento
x> , entendido de conformidad con el artlculo 3 delaDirectiva .../... [Directiva de
segurldad ferrowana] ' ;

(25)

(26)

(27)

(28)

(29)

| & nuevo

«sistemas ferroviarios ligeros»: un sistema de transporte ferroviario urbano o
suburbano, con una capacidad y una velocidad inferiores a las del ferrocarril pesado
y €l metro, pero con una capacidad y una velocidad superiores a las de los tranvias.
L os sistemas ferroviarios ligeros pueden disponer de carril propio 0 compartirlo con
el resto del tréfico; normalmente sus vehiculos no son intercambiables con los del
tréfico de viajeros 0 mercancias alarga distancia;

«normas nacionales»: toda norma vinculante en materia de seguridad ferroviaria o
requisitos técnicos, impuesta a nivel de Estado miembro y aplicable a las empresas
ferroviarias, independientemente del organismo que la hubiera promulgado;

«estado de funcionamiento nominal»: e modo normal de funcionamiento y las
condiciones previsibles de degradacion (incluido el desgaste) dentro del intervalo de
valores y las condiciones de uso especificados en el expediente técnico y de
manteni miento;

«medio aceptable de comprobacion de la conformidad»: dictamenes no vinculantes
emitidos por la Agencia a objeto de determinar maneras de comprobar la
conformidad con |los requisitos esenciales,

«puesta en e mercado»: primera comercializacion, en estado de funcionamiento
nominal, de un componente de interoperabilidad, de un subsistema o de un vehiculo,
en el mercado delaUnion;
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(30)

(31)

(32)

(33)
(34)

(35

(36)

(37)

(38)

(39)

«fabricante»: persona fisica o juridica que fabrica un componente de
interoperabilidad o un subsistema o0 que lo manda disefiar o fabricar y o comercializa
con su nombre o0 marca comercial;

«representante autorizado»: una persona fisica o juridica establecida en la Union que
ha recibido un mandato por escrito de un fabricante para que desarrolle en su nombre
unas tareas especificas;

«pliego de condiciones técnicas»: un documento que prescribe |0s requisitos técnicos
gue debe cumplir un producto, proceso o servicio;

«acreditacion»: €l acto aque serefiere el Reglamento (CE) n° 765/2008;

«organismo nacional de acreditacion»: el organismo a que se refiere e Reglamento
(CE) n° 765/2008;

«evaluacion de la conformidad»: €l proceso por € que se demuestra que se han
cumplido los requisitos especificados para un producto, proceso, servicio, sistema,
persona u organismo;

«organismo de evaluacion de la conformidad»: un organismo que desarrolla
actividades de evauacion de la conformidad, tales como calibrados, pruebas,
certificaciones e inspecciones,

«persona discapacitada y persona con movilidad reducida»: persona con un
impedimento fisico, mental, intelectual o sensoria de caracter permanente o
tempora que, en presencia de determinados obstaculos, puede limitar la utilizacion
plenay efectiva de los medios de transporte en igualdad con otros viagjeros, o cuya
movilidad en relacion con dicha utilizacién se ha reducido por razones de edad.

«administrador de infraestructuras»: el administrador de infraestructuras entendido
de conformidad con € articulo 3 de la Directiva..../... [por la que establece el espacio
ferroviario europeo Unicol;

«empresa ferroviaria»: empresa ferroviaria entendida de conformidad con el
articulo 3 de la Directiva .../... [por la que establece € espacio ferroviario europeo
anico], asi como cualquier otra empresa publica o privada cuya actividad sea
transportar mercancias o vigjeros por ferrocarril, entendiéndose que la empresa debe
proveer la traccion; quedan incluidas aqui las empresas que Unicamente proveen
traccion.

| ¥ 2008/57/CE
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Articulo 34
Requisitos esenciales

1. El sistema ferroviario, los subsistemas y los componentes de interoperabilidad, incluidas
las interfaces, deberdn cumplir los requisitos esenciales que les correspondan.

| ¥ 2008/57/CE (adaptado)

2. Las especificaciones técnicas adicionales, consideradas en el articulo 34 de la Directiva

2004/17/CE y que sean necesarias para completar las especificaciones europeas o las demas

normas wgentes en Ia Cemuridad > Union X1 , no X entraran en contradiccion <X
adlictertas con |os requisitos esencial es.

WV 2008/57/CE (adaptado)
= NUevo

CAPITULOII

ESPECIFICACIONESTECNICASDE INTEROPERABILIDAD

Articulo 45
Contenido delasETI X> Especificaciones técnicas de inter oper abilidad <X

1. Cada uno de los subsistemas X> determinados en € anexo |1 <X] sera objeto de una ETI. S
fuera necesario, un subs stema podra ser Obj eto de varias ETI y una ETI podra abarcar varlos

| & nuevo

2. La Comisién estard facultada para adoptar actos delegados con arreglo a articulo 46
respecto a la adaptacion a progreso técnico del anexo Il en lo relativo a la division del
sistema ferroviario en subsistemas y ala descripcién de estos dltimos.

| ¥ 2008/57/CE

32. Los subsistemas seran conformes con las ETI vigentes en el momento de su entrada en
servicio, su renovacion o su rehabilitacion, de conformidad con la presente Directiva; esta
conformidad deberd mantenerse de forma permanente durante el uso de cada subsi stema.

| ¥ 2008/57/CE (adaptado)
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a) indicard el ambito de aplicacion que cubre (parte de la red o de los vehiculos
contemplados en € anexo |; subsistema o parte de subsistema contemplados en €l
anexo Il);

| ¥ 2008/57/CE |

b) precisara los requisitos esenciales para €l subsistema de que se trate y sus
interfaces con otros subsistemas;

c) definird las especificaciones funcionales y técnicas que deben respetar e
subsistema y sus interfaces respecto de otros subsistemas. En caso necesarlo d| chas
espeuﬂcamones podran diferir segun el uso del subsistem

| ¥ 2008/57/CE

d) determinara los componentes de interoperabilidad y las interfaces que deberan ser
objeto de especificaciones europeas, incluidas las normas europeas, que son
necesarias paralograr lainteroperabilidad del sistema ferroviario;

€) indicarg, en cada uno de los casos previstos, los procedimientos que deberdn
utilizarse para evaluar la conformidad o la idoneidad para el uso de los componentes
de interoperabilidad, o bien la verificacion «CE» de los subsistemas. Dichos
procedimientos se basaran en los modulos definidos en la Decisién 2010/713/UE de
|a Comision® 93/465/EEC:

WV 2008/57/CE
= nuevo

f) indicara la estrategia de aplicacion de la ETI; en concreto, precisara las etapas que
deben franquearse para pasar de forma gradual de la situacion existente alafinal, en
que se habra generalizado e cumplimiento de la ETI =, y fijara plazos para la
realizacion de tales etapas, si fueranecesario <= ;

g) indicarg, para €l personal afectado, las condiciones de cualificacion profesional y
de higiene y seguridad en € trabgo requeridas para la explotacion y €
mantenimiento del subsistema de que se trate, asi como para la puesta en préctica de
laETI.

4 nuevo

h) indicara las disposiciones aplicables a los subsistemas y tipos de vehiculos
existentes, en particular en caso de rehabilitacion o renovacion, con 0 sin una nueva
autorizacion o decision de entrada en servicio;

i) indicard los pardmetros que la empresa ferroviaria deba comprobar y los
procedimientos que vayan a aplicarse para comprobar tales parametros después de la

% DOL 319 de 4.12.2010, p. 1;



ES

entrega de la autorizacion de puesta en el mercado de un vehiculo y antes de la
decision de entrada en servicio a objeto de garantizar la compatibilidad entre los
vehiculosy las rutas en las que van a funcionar;

WV 2008/57/CE (adaptado)
= NUevo

54. Cada ETI| se desarrollara a partir del examen del subsistema existente, fijandose un
subsistema objetivo alcanzable de forma progresivay en un plazo razonable. De este modo, la
adopcion gradual de las ETI y la observancia de las mismas permitiran €l logro de=ferma
pregresiva gradual de la interoperabilidad del sistema ferroviario = en la secuencia temporal
considerada < .

65. Las ETI preservaran de manera apropiada la coherencia del sistema ferroviario existente
en cada Estado miembro. Con este objetivo, cada ETI podra prever casos especificos, tanto en
materia de redes como de vehiculos = , atendiendo, en particular, < =se-cenecederé-especial
atenerén a galibo, al ancho deviao a Ia distancia entre vias y alos vehiculos procedentes de
terceros paises 0 con destino a los mismos. Para cada caso especifico, la ETI definira las
normas de desarrollo de los elementos de la misma Hadieades [X> contemplados <XI en €
apartado 43, letrasc) ag).

| ¥ 2008/57/CE |

76. Si determinados aspectos técnicos correspondientes a los requisitos esenciales no pueden
ser tratados de manera explicita en una ETI deberan sefidarse claramente COmo puntos
pendientes en un anexo alamisma. Seré=|) ! 03

| ¥ 2008/57/CE (adaptado) |

8%. Las ETI no seran obstéculo para que los Estados miembros adopten decisiones con
respecto a uso de las infraestructuras para la circulacion de vehiculos que ellas mismas no
prevean.

98. Las ETI podran contener una referencia explicita, claramente identificada, a normas o
especificaciones europeas 0 internacionales 0 a documentos técnicos publicados por la
Agencia cuando ello sea estrictamente necesario para cumplir los objetivos de la presente
Directiva. En tales casos, dichas normas o especificaciones (0 |as partes de las mismas de que
se trate) o documentos técnicos deberan considerarse como anexas a la ETI en cuestion y
pasarén a ser obligatorias a partir del momento en que la ETI sea aplicable. Si no existiesen
tales normas o especificaciones o documentos técnicos, y en espera de su elaboracion, podra
hacerse referenC|a a otros documentos normativos claramente identificados;—edande-as—se
facilmente accesibles y de dominio publico.

Articulo 56

>Elaboracién, adopcion y revision
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1. La Comision emitira un mandato a la Agencia para que elabore ETI o modificaciones de
las mismas 'y para que haga las recomendaciones oportunas ala Comision.

| ¥ 2008/57/CE (adaptado)

32. Cada proyecto de ETI se elaborard en des=fases [X> las fases que se presentan a
continuacion <X .

a) Enprimertugar; |a Agencia determinara los parametros fundamentales para la ETI de que
se trate, asi como las interfaces con los demas subsistemas y cualquier otro caso especifico
necesario. Con respecto a cada parametro e interfaz, se presentaran las soluciones aternativas
mMa&s ventajosas acompafadas de | as justificaciones técnicas y econémicas.

b) En-segunde-lugar; la Agencia elaborara el proyecto de ETI tomando como base dichos
parametros fundamentales. En su caso, la Agencia tendra en cuenta el progreso técnico, los
trabajos de normalizacion ya efectuados, |os grupos de trabajo ya establecidos y los trabajos
de investigacion reconocidos. A cada proyecto de ETI se adjuntara una evaluacion global de
los costes y beneficios estimados de su puesta en practica; en dicha evaluacion se indicara la
repercusion prevista sobre todos |0s operadores y agentes econdémicos af ectados.

WV 2008/57/CE
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3. Con objeto de tener en cuenta la evolucion tecnoldgica o las exigencias sociales, la agencia
elaborara ETI o modificaciones de las mismas con arreglo al mandato citado en el apartado 1
y de conformidad con los articulos 4 y 15 del Reglamento (UE) n° .../... [Reglamento de la
Agencial, asi como los principios de apertura, consenso y transparencia, recogidos en el
anexo Il del Reglamento (UE) n°® 1025/2012.
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el%epaebe%éa%% Durante => los trabajos de elaboracmn de Ias ETI <::' éh%h@&-ﬂ%\bﬁ
la Comision podra—a-sekeitue-deCeomite; imponer cualquier mandato o formular cualquier
recomendaci én oportuna acerca de la concepcion de las ETI, asi como acerca de laevauacion

de su rentabilidad. En particular, la Comision podra requerir

mkembre; que se estudien soluciones alternativas y que la evaluacion de Ios costes y
beneficios de dichas soluciones alternativas figuren en e informe angjo al proyecto delaETI.

. ‘ - Cuando, por motlvos de compatl b|||dad tecnlca, deban entrar en
servicio smultaneamente distintos subsistemas, deberan coincidir las fechas de entrada en
vigor de sus correspondientes ETI.

64. En la elaboracion, adopcion y revision de las ETI se tendr& en cuenta la opinién de los
usuarios con respecto a las caracteristicas que tengan un efecto directo sobre las condiciones
de utilizacion de los subsistemas por dichos usuarios. Con esta finalidad, la Agencia
consultara durante los trabajos de elaboraciéon y revision de las ETI a las asociaciones y
organi zaciones representativas de usuarios. Adjuntara a proyecto de ETI un informe sobre los
resultados de dicha consulta.

WV 2008/57/CE (adaptado)
= Nuevo

7. =De acuerdo con €l articulo 6 del Reglamento (UE) n° / [Reglamento de IaAgenC|a]
la AgenC|a elaborara y actuallzara regularmente =

de las asociaciones y organlzacmnes x> de usuarios <ZI que deberan consultarse la cual
podra ser objeto de revision o actualizacion cuando lo solicite un Estado miembro o a
iniciativade la Comision.

WV 2008/57/CE (adaptado)
= Nuevo

8. En la elaboracion, adopcién y revision de las ETI se tendra en cuenta la opinion de los
interlocutores sociales con respecto a las condiciones mencionadas en e articulo 54,
apartado 4, letra g). = Con esta finalidad, la Agencia consultara a los interlocutores sociales
antes de someter ala Comlson recomendau ones sobre las ETI o sus mod|f|caC| ones < Een

mterlocutores somales en eI marco del Comlte de didogo sectorlal creado de conformidad con
la Decision 98/500/CE de la Comisidon, de 20 de mayo de 1998, relativa a la creacion de
Comités de didogo sectorial para promover € didogo entre los interlocutores sociales a
escala europea™. Los interlocutores sociales dispondran de un plazo de tres meses para
manifestar su parecer.

9. Cuando unarevision delas ETI traiga consigo un cambio en los requisitos, la nuevaversion
de las ETI garantizara la compatibilidad con los subsistemas en servicio conforme a las
anteriores versiones de las ETI.
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10. La Comision estara facultada para adoptar actos delegados con arreglo a articulo 46 en lo
relativo alas ETI y sus modificaciones.

Cuando, debido a deficiencia detectadas en las ETI y previstas en e articulo 6, existan
razones imperiosas de urgencia que asi lo requieran, a los actos delegados adoptados con
arreglo al presente articulo se aplicara el procedimiento contemplado en €l articulo 47.

Articulo 6%
DeficienciasdelasETI

4 nuevo

1. Si, después de su adopcion se constatan deficiencias en una ETI, serd modificada de
acuerdo con €l articulo 5, apartado 3.

2. Mientras se produce la revision de la ETI, la Comisiéon podra recabar un dictamen de la
Agencia. La Comisién analizara el dictamen de la Agencia e informara a los Estados
miembros de sus conclusiones.

3. A peticién de la Comision, los dictamenes de la Agencia contemplados en e apartado 2
congtituirdn un medio aceptable de comprobacion de la conformidad con los requisitos
esenciales, por o que podran usarse en la evaluacion de proyectos.

| ¥ 2008/57/CE
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| ¥ 2008/57/CE (adaptado)

Articulo 79
Exeepeienes > Casosde no aplicacion delasETI <X]

| & nuevo

1. Los Estados miembros podrén no aplicar una o varias ETI o partes de las mismas en los
Casos siguientes:

a) con respecto a un proyecto de nuevo subsistema o a una parte del mismo, a la
renovacion o rehabilitacion de un subsistema existente o de una parte del mismo o
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con respecto a todo elemento contemplado en € articulo 1, apartado 1, que se
encuentre en fase avanzada de desarrollo o que sea objeto de un contrato en curso de
gjecucion en lafechade aplicacion dedichas ETI;

€) cuando, como consecuencia de un accidente o de una catastrofe natura, las
condiciones para €l restablecimiento inmediato de lared no permitan, desde el punto
de vista econdémico o técnico, la aplicacion parcial o total de las ETI pertinentes; en
este caso, lano aplicacion de laETI estara limitada en €l tiempo;

C) con respecto a todo proyecto de renovacion, ampliacion o rehabilitacion de un
subsistema existente o de una parte del mismo, cuando la aplicacion de dichas ETI
comprometa la viabilidad econémica del proyecto.

2. En e caso mencionado en e apartado 1, letra a), cada Estado miembro remitir4 a la
Comision, en el plazo de un afio después de la entrada en vigor de la ETI correspondiente, una
lista de proyectos que se encuentran en su territorio en una fase avanzada de desarrollo.

3. En todos los casos mencionados en € apartado 1, €l Estado miembro presentara a la
Comision una solicitud de no aplicacion de la ETI especificando las disposiciones alternativas
gque se propone aplicar en lugar de aguella. Mediante actos de ejecucion, la Comisién
establecera €l contenido del expediente que debe acompafiar la solicitud de no aplicacion de
una o0 més ETIl o de partes de las mismas, las caracteristicas, e formato y la forma de
transmision del citado expediente. Tales actos de gecucién se adoptaran con arreglo a
procedimiento de examen mencionado en el articulo 48, apartado 3. La Comision estudiara el
expediente, analizard las disposiciones aternativas que el Estado miembro se propone aplicar
en lugar de la ETI, decidira s se acepta o no la solicitud de no aplicaciéon de la ETI e
informara a Estado miembro de tal decision.

4. Mientras se produce la decisién de la Comision, el Estado miembro puede aplicar sin mas
demora las disposiciones alternativas a que se refiere el apartado 3.

5. La Comisiéon tomara su decision en el plazo de cuatro meses siguiente a la presentacion de
la solicitud acompafiada del expediente completo. A falta de tal decisién, la solicitud se
considerara aceptada.

| ¥ 2008/57/CE
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6. Todos los Estados miembros seran informados de los resultados del anadlisis y del
procedimiento establecido en el kes apartado 3 4245.

| ¥ 2008/57/CE
CAPITULO 11

COMPONENTESDE INTEROPERABILIDAD

Articulo 849
Puesta en el mercado de los componentes de inter operabilidad

1. Los Estados miembros adoptaran todas las medidas oportunas para gue |os componentes de
interoperabilidad:

ES i) ES



ES

a) solo se pongan en e mercado s permiten la interoperabilidad del sistema
ferroviario, de conformidad con los requisitos esenciales;

b) se utilicen en el ambito para € que estén destinados y sean instalados y
mantenidos adecuadamente.

Estas disposiciones no obstaculizarén la puesta en €l mercado de dichos componentes para
otras aplicaciones.

2. Los Estados miembros no podrén prohibir, restringir o dificultar, en su territorio y a
amparo de la presente Directiva, la puesta en e mercado de componentes de interoperabilidad
para su utilizacion en el sistema ferroviario cuando cumplan lo dispuesto en la presente
Directiva. En particular, no podran exigir verificaciones que ya se hayan efectuado en €l
marco del procedlmlento gue dé lugar a la declaracién «CE» de conformidad o de idoneidad

| & nuevo

Mediante actos de gjecucion, la Comision establecera el alcance 'y contenido de la declaracion
«CE» de conformidad e idoneidad para € uso de los componentes de interoperabilidad, su
formato y las caracteristicas de la informacion en ella contenida. Tales actos de gecucion se
adoptaran con arreglo a procedimiento de examen mencionado en el articulo 48, apartado 3.

WV 2008/57/CE (adaptado)
= NUevo

Articulo 941
Conformidad o idoneidad para €l uso

1. Los Estados miembros = y la Agencia < consideraran [X> que son interoperables y se
gustan a los reqwstos esenciales <X] los componentes de interoperabilidad = cubiertos
la declaraaon «CE» de conformldad 0 |done| dad para e uso

WV 2008/57/CE
= NUevo

2. Todo componente de interoperabilidad debera ser objeto del procedimiento de evaluacion
de la conformidad y la idoneidad para € uso indicado en la ETI de que se trate e ir
acompaiiado del certificado correspondiente.

3. Los Estados miembros =y la Agencia< consideraran que un componente de
interoperabilidad retine |os requisitos esenciales si cumple las condiciones establecidas en las
ETI correspondientes o en las especificaciones europeas correspondientes desarrolladas con
objeto de cumplir dichas condiciones.

4. Las piezas de recambio de los subsistemas que estédn ya en servicio cuando la ETI
correspondiente entre en vigor podran ser instaladas en dichos subsistemas sin someterse al
nuevo procedimiento mencionado en el apartado 2.

5. Las ETI podran establecer un periodo transitorio para los productos ferroviarios
identificados por estas ETI como componentes de interoperabilidad que ya estén en el
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mercado en €l momento de la entrada en vigor de las ETI. Dichos componentes deberan
cumplir los requisitos establecidos en €l articulo 828, apartado 1.

WV 2008/57/CE (adaptado)

= NUevo
Articulo 1043
Procedimiento para la utilizacion de la declaracion «CE» de confor midad e idoneidad
parael uso

1. Para expedir la declaracion «CE» de conformidad o de idoneidad para e uso de un
componente de interoperabilidad, € fabricante, 0 su mandatario establecido en |a Semunridad
X> Unién <X, debera aplicar las disposiciones previstas en las ETI respectivas.

2. Cuando asi lo exija la ETI correspondiente, la evaluacion de la conformidad o de la
idoneidad para € uso de los componentes de interoperabilidad sera tramitada por el
organismo X> de evaluacion de la conformidad <XI notificado ante el cual e fabricante, o su
mandatario establecido en laSermunidad B> Unidn <X hayan presentado la solicitud de dicha
evaluacion.

3. Si los componentes de interoperabilidad son objeto de otras Directivas eemunitaras X> de
la Unién <X relativas a otros aspectos, la declaracion «CE» de conformidad o de idoneidad
para € uso indicarg, en ese caso, que dichos componentes de interoperabilidad cumplen
también los requisitos de tales Directivas.

4. Si tanto € fabricante como su mandatario establecide—en tdad incumplen las
obligaciones sefidladas en los apartados 1 y 3, estas incumbirén a toda persona gue ponga en
el mercado los componentes de interoperabilidad. Las mismas obligaciones afectaran a
X> cualquier persona que <X] ggen monte los componentes de interoperabilidad o parte de
los mismos de origen distinto o los fabrique para su propio uso, a efectos de la presente
Directiva.

5. =Con € fin de evitar que se pongan en el mercado componentes de interoperabilidad que

no se gjustan a los requisitos esenciales, y sin < Sk perjuicio de lo dispuesto en e articulo
1144:

a) toda comprobacion por parte de un Estado miembro de que se ha expedido
indebidamente la declaracion «CE» de conformidad supondra para €l fabricante o su
mandatario establecido en la Semunidad > Unidn <X1 la obligacion de modificar €
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componente de interoperabilidad, en caso necesario, para que sea conforme y se
subsane lainfraccion, en las condiciones que establezca dicho Estado miembro;

| ¥ 2008/57/CE

b) en caso de que persista la no conformidad, el Estado miembro debera adoptar las
medidas oportunas para restringir o prohibir la puesta en el mercado del componente
de interoperabilidad de que se trate, o retirarlo del mercado segun los procedimientos
previstos en el articulo 1124.

Articulo 1144

Incumplimiento de requisitos esenciales por parte delos componentes de
interoper abilidad

WV 2008/57/CE
= nuevo

1. Si un Estado miembro comprueba que un componente de interoperabilidad provisto de la
declaraciéon «CE» de conformidad o de idoneidad para el uso, que haya sido puesto en el
mercado y se utilice para el fin a que esta destinado, corre € peligro de no cumplir con los
requisitos esenciales, adoptara todas las medidas necesarias para restringir su ambito de
aplicacion, para prohibir su uso, e pararetirarlo del mercado = 0 pararecuperarlo <= . Dicho
Estado miembro informard inmediatamente a la Comisién =y a los otros Estados
miembros <= de las medidas adoptadas e indicara las razones de su decisién, precisando, en
particular, si lano conformidad se deriva de:

| ¥ 2008/57/CE

a) e incumplimiento de los requisitos esenciales;

b) una aplicacion incorrecta de las especificaciones europeas en caso de que se
invogue la aplicacion de dichas especificaciones;

¢) unainsuficiencia de las especificaciones europeas.

| ¥ 2008/57/CE (adaptado)

2. La Comision consultard cuanto antes a las partes implicadas. Si tras dicha consulta
comprueba que la medida esta Just|f|cada, mformara de elo mmedlatamente al Estado
miembro que tomd la iniciativ . S tras dicha
consulta la Comisién considera que la medlda no esta justlflcada, mformara de dlo
inmediatamente al Estado miembro gue tomd la iniciativa, asi como a fabricante 0 asu
mandatarlo estabIeC|do en Ia%emuﬁla% IZ> Unlon <ZI i 2 ]

3. Cuando un componente de interoperabilidad provisto de la declaracion «CE» de
conformidad resulte no ser conforme, el Estado miembro competente adoptara las medidas
pertinentes frente a X cualquier persona que <XI guien haya expedido la declaraciéon e
informara de ello ala Comision y alos demés Estados miembros.
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4. La Comisién se cerciorara de que los Estados miembros sean informados del desarrollo y
resultados de este procedimiento.

CAPITULOIV

SUBSISTEMAS

| ¥ 2008/57/CE

Articulo 1246
Librecirculaciéon de subsistemas

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en € capitulo V articule-15-aparts ge-1, |os Estados miembros
no podran prohibir, restringir o dificultar en su territorioy a amparo de la presente Directiva,
la construccion, la puesta en servicio y la explotacion de subsistemas de caracter estructural
constitutivos del sistema si estos cumplen los requisitos esenciales. En particular, no podran
exigirse verificaciones que ya se hayan efectuado:
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@ yaseaen eI marco del procedl miento de expedicion de la declaracion «CE» de

(b) o en otros Estados miembros, antes o0 después de la entrada en vigor de la
presente Directiva, con el fin de comprobar e cumplimiento de requisitos
idénticos en condiciones idénticas de funcionamiento.

Articulo 1334
Conformidad con lasETI y con las normas nacionales

WV 2008/57/CE
= nuevo

1. Los Estados miembros = y la Agencia <= considerarén interoperables y conformes con los
requisitos esenciales pertinentes, los subsistemas de caracter estructural constitutivos del
sistema ferroviario que estén provistos de la declaracion «CE» de verificacion.

WV 2008/57/CE
= nuevo

2. Laverificacion de lainteroperabilidad, en cumplimiento de los requisitos esenciales, de un
subsistema de carécter estructural constitutivo del sistema ferroviario se determinaré tomando
como referencia alas ETls=s=exsten = y las hormas nacionales notificadas de acuerdo con el
apartado 3 < .

| ¥ 2008/57/CE (adaptado)

3. Los Estados miembros elaboraran, respecto de cada subsistema, una lista de las normas
%ﬁ#eas IZ> naC|onaIes<ZI wgent&e para la aplicacién de los requisitos esenciales ¥
---------- rén-dichatista-ata-Comisién-edande [X> en los siguientes casos <X :

| ¥ 2008/57/CE |
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a) cuando las ETI no cubran totalmente determinados aspectos de los requisitos
esenciales (puntos pendientes);

WV 2008/57/CE (adaptado)
= NUevo

b) X cuando <XI se haya notificado shra-exeepeidn X> la no aplicacion de una o
mas ETI, <X] = o de partes de las mismas, < con arreglo a lo dispuesto en €l
articulo 87,

c) [Xcuando <XI e caso especifico precise la aplicacion de normas técnicas no
recogidas en laETI pertinente;
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d) en caso de normas nacionales que describen sistemas existentes.

| ¥ 2008/57/CE (adaptado) |

X> Los Estados miembros <Xl también designaran los
organlsmos encargados de efectuar, en el caso de dichas normas técnicas, e—precedHniento
> ladeclaracion «CE» <X de verificacion contempladas en el articulo 4815.

| ¥ 2008/57/CE |

WV 2008/57/CE (adaptado)
= NUevo

Articulo 14
LONormas nacionales X1

1. = Los Estados miembros notificaréan ala Comlson la Ilsta de normas naci onales aque se
refiere el articulo 13, apartado 3, bien < Bi

(@

cada vez que se modlflque lalista de norm

(b) cuando se X> presente, de conformidad con el articulo 7, <X] retifigueta
exeepeién > unasolicitud de no aplicacion delaETI <X, 0

WV 2008/57/CE
= NUevo

(c) traslapublicacion delaETI de que setrate = o de su revision, con €l fin
de eliminar las normas nacionales que se hacen redundantes por haberse
solventado puntos pendientes de las ETI <

| 8 nuevo |

2. Los Estados miembros notificardn a la Agencia y la Comisiéon el texto completo de las
normas nacionales existentes a través de las herramientas informaticas apropiadas y de
acuerdo con lo dispuesto en € articulo 23 del Reglamento (UE) n°.../... [Reglamento de la
Agencial.

3. Los Estados miembros podran establecer nuevas normas nacionales en |0s siguientes casos:
a) cuando una ETIl no cumpla enteramente |0os requisitos esenciales,

b) como medida preventiva de carécter urgente, en particular después de un
accidente.
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4. S un Estado miembro se propone implantar una nueva norma nacional, notificara su
borrador ala Agenciay ala Comisién através de las herramientas informaticas apropiadas y
de acuerdo con lo dispuesto en € articulo 23 del Reglamento (UE) n° .../... [Reglamento de la
Agencial.

5. Los Estados miembros se aseguraran de que las normas nacionales, incluidas las que
cubren las interfaces entre vehiculos y red, se pongan a disposicién de las partes interesadas
de formagratuitay en un lenguaje que todas puedan comprender.

6. Los Estados miembros podran optar por no notificar las normas y restricciones de una
naturaleza estrictamente local. En tales casos, los Estados miembros mencionarén a dichas
normas y restricciones en los registros de infraestructuras indicados en €l articulo 45.

7. Las normas nacionales notificadas con arreglo a presente articulo no deberan gjustarse a
procedimiento de notificacion establecido en la Directiva 98/34/CE.

8. Mediante actos de egjecucion la Comision establecera la clasificacion en grupos de las
normas nacionales notificadas al objeto de facilitar los controles de compatibilidad entre los
equipos fijosy los moviles; tales actos de € ecucion se adoptaran con arreglo al procedimiento
de examen mencionado en €l articulo 48, apartado 3.

La Agencia clasificara las normas nacional es notificadas en aplicacién del presente articulo de
conformidad con |los actos de g ecucién contemplados en el primer parrafo.

9. La Agencia examinara los proyectos de normas nacionales y las normas nacionales
vigentes de acuerdo con los procedimientos establecidos en los articulos 21 y 22 de
Reglamento (UE) n° .../... [Reglamento de la Agencia)].

| ¥ 2008/57/CE

Articulo 1548

Procedimiento para establecer la declaracion «CE» de verificacion
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WV 2008/57/CE (adaptado)
= Nuevo

1. Para expedir la declaracion «CE» de verificacion, el solicitante > pedira <XI #avitara al
organismo X> de evaluacion de la conformidad <X notlflcado gue haya elegido a efecto a
que tramite el procedimiento de verificacion «CE» i . El solicitante
podra ser la entidad contratante o €l fabricante, o su mandatarlo en Ia@e%eael x> Unién
&l .

2. Lafuncion del organismo X> de evaluacion de la conformidad <X notificado encargado de
la verificacion «CE» de un subsistema comenzara en la fase de proyecto y abarcara todo el
periodo de construcciéon hasta la fase de recepcion, antes de la entrada en servicio del
subsistema. = Podra englobar < Erglebard, asimismo, la verificacion de las interfaces del
subsistema en cuestion con respecto a sistema en que se integre, basandose en los datos
disponibles en la ETI de que se trate y en los registros previstos en |os articulos 44 y 4534~y
35

3. El organismo X> de evaluacion de la conformidad <X] notificado sera responsable de la
elaboracion del expediente técnico que debe acompafiar la declaracion «CE» de verificacion.
Dicho expediente técnico debera-centener [X> contendra <XI toda la documentacion necesaria
relativa a las caracteristicas del subsistemay, en su caso, todos |os €lementos que prueben la
conformidad de los componentes de interoperabilidad. Asimismo debera—contener
> contendra <X] todos los elementos relativos a las condiciones y limites de utilizacién y a
las instrucciones de conservacion, de observacion continua o periddica, de reglaje y de
manteni miento.

\ ¥ nuevo

4. Toda modificacién del expediente técnico citado en el apartado 3 que tenga una incidencia
en las verificaciones efectuadas acarrea la necesidad de realizar una nueva declaracion «CE»
de verificacion.

WV 2008/57/CE (adaptado)
= Nuevo

54. El organismo X> de evaluacion de la conformidad <XI notificado podra expedir
verificaciones de declaracion intermedias para cubrir determinadas fases del procedimiento de
verificacion o partes del subsistema. En ese caso, seran de aplicacion X> los procedimientos
de venﬂcamon <ZI = establecidos con arreglo a apartado 7, letraa) < e—procedimiente

65. Si lo permite la ETI pertinente, € organismo X> de evauacion de la conformidad <X
notificado podra expedir certificados de conformidad de una serie de subsistemas o de
determinadas partes de dichos subsistemas.

4 nuevo

7. Mediante actos de gjecucién, la Comision establecera:

(@ los procedimientos de verificacion de los subsistemas, incluidos los principios
generales, el contenido, € procedimiento y los documentos relativos al
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procedimiento de verificacion «CE» y a procedimiento de verificacion de
normas nacionales,

(b) las plantillas de la declaracion «CE» de verificacion y de la declaracion de
verificacion de normas nacionales, y las plantillas de los documentos del
expediente técnico que debe acompafiar |a declaracién de verificacion.

Tales actos de gecucion se adoptaran con arreglo al procedimiento de examen mencionado en
el articulo 48, apartado 3.

| ¥ 2008/57/CE

Articulo 1619
Incumplimiento de requisitos esenciales por parte delos subsistemas

1. Cuando un Estado miembro compruebe que un subsistema de caracter estructural, provisto
de la declaracion «CE» de verificacion acompafiada del expediente técnico, no cumple
plenamente lo dispuesto en la presente Directiva y, en particular, los requisitos esenciales,
podra solicitar que se lleven a cabo verificaciones complementarias.

2. El Estado miembro de donde proceda la citada solicitud informara inmediatamente a la
Comisién de las verificaciones complementarias solicitadas, exponiendo las razones que las
justifiquen. La Comision consultara con las partes interesadas.

3. El Estado miembro de donde proceda la solicitud precisarasi € incumplimiento pleno de la
presente Directiva resulta de:

a) e incumplimiento de requisitos esenciales o de una ETI, o una mala aplicacion de
una ETI. En ese caso, la Comision informara sin demora a Estado miembro en €l
gue resida la persona que haya elaborado indebidamente |la declaracion «CE» de
verificacion y exigira a ese Estado miembro que adopte las medidas adecuadas;

b) una insuficiencia de una ETIl. En ese caso, se aplicara € procedimiento de
modificacion de laETI mencionado en € articulo 64.

4 nuevo

Articulo 17
Presuncion de confor midad

Se presupondra que los componentes de interoperabilidad y los subsistemas que estén
conformes con normas armonizadas o con partes de las mismas y cuya referencia ha sido
publicada en el Diario Oficial delaUnion, o estan con los requisitos esenciales cubiertos por
dichas normas o por partes de las mismasy expuestos en e anexo lll.

| ¥ 2008/57/CE
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CAPITULOV

PUESTA EN EL MERCADO Y PUESTA EN SERVICIO

Articulo 18
Puesta en servicio deinstalacionesfijas

1 L os subsistemas de control-mando y sefializacion en las vias, energia e infraestructura,
solo entraran en servicio si son concebidos, construidos e instalados de modo que se cumplan

los requisitos esenciales recogidos en € anexo Il y s obtienen la autorizacion pertinente de
conformidad con el apartado 2.

2. Cada autoridad nacional de seguridad autorizara la entrada en servicio de los

subsistemas de energia e infraestructura que se implanten o exploten en el territorio de su
Estado miembro.

La Agencia adoptara |las decisiones de concesion de autorizaciones de entrada en servicio de

los subsistemas de control-mando y sefializacion en las vias situados o explotados en toda la
Unioén.
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LaAgenciay las autoridades nacionales de seguridad informaran detalladamente de como han
de obtenerse las autorizaciones contempladas en los parrafos primero y segundo. Se
proporcionara gratuitamente a quienes lo soliciten un documento orientativo que exponga y
precise los requisitos y los documentos que deben reunirse para la obtencion de las
autorizaciones. La Agencia y las autoridades nacionales de seguridad cooperaran en la
difusién de estainformacion.

3. Para autorizar la entrada en servicio de los subsistemas a que se refiere el apartado 1,
la autoridad nacional de seguridad o la Agencia, segun quién sea la autoridad competente de
conformidad con el apartado 2, debera obtener prueba de:

(@ ladeclaracion «CE» de verificacion;

(b) la compatibilidad técnica de estos subsistemas con € sistema en que se
integran, comprobada a partir de las ETI, las hormas nacionales y |os registros
pertinentes;

(c) laintegracion segura de dichos subsistemas, establecida sobre la base de las
ETI, normas nacionales, registros, y los métodos comunes contemplados en el
articulo 6 dela Directiva.../... [relativa ala seguridad del sistema ferroviario de
laUnion].

4, En caso de renovacion o rehabilitacion de subsistemas existentes, el solicitante enviara
un expediente con la descripcion del proyecto a la autoridad nacional de seguridad (en el caso
de los subsistemas de energia e infraestructura) o a la Agencia (en € de los subsistemas de
control-mando y sefidizacion en las vias). La autoridad naciona de seguridad o la Agencia
examinardn dicho expediente y decidiran, de acuerdo con los criterios que figuran en €l
apartado 5, s se necesita una nueva autorizacion de entrada en servicio. La autoridad nacional
de seguridad y la Agencia tomaran su decision en un plazo predeterminado razonable y, en
cualquier caso, en e plazo de cuatro meses a partir de la recepcion de toda la informacion
pertinente.

5. En caso de renovacion o rehabilitacion de subsistemas existentes, serd necesaria una
nueva declaracion «CE» de verificacion, como dispone €l articulo 15, apartado 4. De igual
modo, serd necesaria una nueva autorizacion de entrada en servicio:

(@ cuando €l nivel global de seguridad del subsistema de que se trate pueda verse
afectado por las obras previstas, 0

(b) cuando asi lo exijan las ETI aplicables, o

(c) cuando asi lo exijan los planes nacionales de gecucion instaurados por los
Estados miembros.

Articulo 19
Puesta en el mercado de subsistemas moviles

1 El subsistema de material rodante y €l de control-mando y sefializacion a bordo solo
podran ponerse en e mercado a instancias del solicitante si son concebidos, construidos e
instalados de modo que se cumplan los requisitos esenciales recogidos en el anexo I11.

2. El solicitante debera asegurarse, en particular, de que se haya facilitado la declaracion
«CE» de verificacion.

3. En caso de renovacion o rehabilitacion de subsistemas existentes, serd necesaria una
nueva declaracion «CE» de verificacion, como dispone el articulo 15, apartado 4.
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Articulo 20
Autorizacién de puesta en €l mercado de vehiculos

1 Solo podra procederse a la puesta en el mercado de un vehiculo después de obtener la
autorizacion de puesta en € mercado de vehiculos, emitida por la Agencia de acuerdo con 1o
dispuesto en €l apartado 5.

2. La Agencia adoptara decisiones por las que se conceden autorizaciones de puestaen €l
mercado de vehiculos. Estas autorizaciones certifican los valores de los pardmetros
pertinentes para comprobar la compatibilidad entre € vehiculo y las instalaciones fijas segun
lo dispuesto en las ETI. La autorizacion de puesta en el mercado de vehicul os facilita ademés
informacion sobre la conformidad del vehiculo con las ETI y los conjuntos de normas
nacional es pertinentes, en relacion con dichos pardmetros.

3. La autorizacion de puesta en el mercado de vehiculos podra imponer condiciones
sobre el uso del vehiculo u otras restricciones.
4. La autorizacion de puesta en € mercado de vehiculos se emitird sobre la base de un

expediente del vehiculo o tipo de vehiculo, elaborado por € solicitante y que incluird las
pruebas documentales en relacion con:

(@ lapuestaen e mercado de los subsistemas méviles que componen el vehiculo,
segun dispone € articulo 19;
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(b) la compatibilidad técnica de los subsistemas contemplados en la letra @) en el
vehiculo, comprobada a partir de las ETI, las normas nacionales y |os registros
pertinentes;

(c) la integracion segura de los subsistemas contemplados en la letra @) en €
vehiculo, establecida sobre la base de las ETI, normas nacionales, registros, y
los métodos comunes contemplados en e articulo6 de la Directiva .../...
[relativaalaseguridad del sistemaferroviario de laUnién].

5. La Agencia adoptard las decisiones a que se refiere € apartado 2 en un plazo
predeterminado razonable y, en cualquier caso, en e plazo de cuatro meses a partir de la
recepcion de toda la informacion pertinente. Estas autorizaciones serén validas en todos los
Estados miembros.

La Agencia informara detall adamente acerca de como se han de obtener las autorizaciones de
puesta en el mercado de vehiculos. Se proporcionara gratuitamente a quienes lo soliciten un
documento orientativo que exponga y precise los requisitos y los documentos que deben
reunirse para la obtencion de las autorizaciones de puesta en e mercado de vehiculos. Las
autoridades nacionales de seguridad cooperaran con la Agencia en la difusion de esta
informacion.

6. La Agencia podra emitir autorizaciones de puesta en € mercado de vehiculos
aplicables a series de vehiculos. Estas autorizaciones serdn validas en todos los Estados
miembros.

7. El solicitante podra presentar un recurso ante la sala de recurso designada con arreglo
a articulo 51 del Reglamento (UE) n°.../... [por € que se instituye la Agencia Ferroviaria
Europea], contra decisiones adoptadas por la Agencia o por no haber actuado esta en e plazo
de tiempo fijado en el apartado 5.

8. En caso de renovacion o rehabilitacion de vehicul os existentes que ya cuentan con una
autorizacion de puesta en el mercado de vehiculos:

(8 sera necesaria una nueva declaracion «CE» de verificacién, como dispone €l
articulo 15, apartado 4, y

(b) ser& necesaria una nueva autorizacion de puesta en e mercado de vehiculos si
se efectlia algin cambio en los valores de los parametros incluidos en la
autorizacion ya obtenida.

9. A peticion del solicitante, la autorizacién de puesta en e mercado de vehiculos podra
indicar claramente las redes o las lineas o los grupos de redes o lineas en los que la empresa
ferroviaria podra proceder a la entrada en servicio del vehiculo sin necesidad de mas
verificaciones, controles o comprobaciones de la compatibilidad técnica entre el vehiculo y
tales redes o lineas. En este caso, e solicitante incluird en su solicitud la prueba de la
compatibilidad técnica del vehiculo con las redes o lineas correspondientes.

Dicha indicacion podra afiadirse también, a peticion del solicitante original o de otro, una vez
se haya emitido la autorizacion de puesta en mercado pertinente.

Articulo 21
Entrada en servicio de vehiculos

1. Las empresas ferroviarias procederan a la entrada en servicio de un vehiculo
unicamente después de comprobar, en consultas con e administrador de infraestructuras, la
compatibilidad técnica entre el vehiculo y laruta, asi como la integracién segura del vehiculo
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en e sistema en e que va a funcionar, establecida sobre la base de las ETI, normas
nacionales, registros, y los métodos comunes contemplados en €l articulo 6 de la Directiva.

A ta fin, los vehiculos obtendrén en primer lugar la autorizacion de puesta en el mercado de
vehiculos, contemplada en € articulo 20.

2. Las empresas ferroviarias comunicaran las decisiones que adopten respecto ala puesta
en el mercado de vehiculos ala Agencia, a administrador de infraestructuras y a la autoridad
nacional de seguridad correspondiente. Estas decisiones se registrardn en los registros
nacionales de vehiculos a que serefiere € articulo 43.

3. En caso de renovacién o rehabilitacion de vehiculos existentes, sera necesaria una
nueva declaracion «CE» de verificacion, como dispone el articulo 15, apartado 4. De igual
modo, serd necesaria una nueva decision de entrada en servicio de estos vehiculos por parte
de laempresa ferroviaria cuando:

(@ cuando e nivel global de seguridad del subsistema de que se trate pueda verse
afectado por las obras previstas, 0

(b) cuando asi lo exijan las ETI aplicables.

| ¥ 2008/57/CE
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WV 2008/57/CE (adaptado)
= NuUevo

Articulo 2226
Autorizaciéon > de puesta en € mercado <XI de tipos de vehiculos
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1. = La Agencia podra < Les-Estades—mi Rrembres—pedrs B conceder autorizaciones X> de

puesta en el mercado <X] de tipos de vehiculos.

| & nuevo

La Agencia informaré detalladamente acerca de como se han de obtener |as autorizaciones de
puesta en el mercado de tipos de vehiculos. Se proporcionara gratuitamente a quienes lo
soliciten un documento orientativo que expongay precise los requisitos y los documentos que
deben reunirse para la obtencion de las autorizaciones de puesta en el mercado de tipos de
vehiculos. Las autoridades nacionales de seguridad cooperarén con la Agencia en la difusion
de estainformacion.

WV 2008/57/CE
= NUevo

2. No obstante, s = la AgenC|a emlte una autorlzamon de puesta en el mercado de
vehiculos < A do-y , deberda a mismo
tiempo adterzee = emitir Ia autorlzauon de puesta en « mercado del tipo de
vehiculo correspondiente < ;

| & nuevo

3. Un vehiculo que esté conforme con un tipo de vehiculo para el que ya se ha emitido
una autorizacion de puesta en e mercado del tipo de vehiculo correspondiente obtendra, sin
necesidad de méas controles, una autorizacion de puesta en el mercado sobre la base de una
declaracion de conformidad con dicho tipo de vehiculo presentada por € solicitante.

| ¥ 2008/57/CE

\ ¥ nuevo

4. En caso de modificacion de disposiciones pertinentes de las ETI o de normas
nacionales que hubieran servido de base para la emision de una autorizacion de puesta en el
mercado de un tipo de vehiculo, la ETI o la norma nacional deberd determinar si la
autorizacion ya concedida de puesta en el mercado de ese tipo de vehiculo sigue vigente o
necesita renovarse. Si la autorizacion necesita renovarse, las comprobaciones efectuadas por
la Agencia solo podran afectar alas normas modificadas. La renovacién de la autorizacion de
puesta en el mercado de un vehiculo no afectara a las autorizaciones de puesta en el mercado
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de vehiculos ya concedidas sobre la base de anteriores autorizaciones de puesta en €l mercado
de dicho tipo de vehiculos.

WV 2008/57/CE

= Nuevo

65. La declaracion de conformidad con un tipo se establecera de acuerdo con:

a) los procedimientos de verificacion de las ETI correspondientes en el caso de los
vehiculos conformes con laETI;

4 nuevo

b) los procedimientos de evaluacion de la conformidad tal como se definen en los
modulos B+D y B+F de la Decision 768/2008/CE, en e caso de vehiculos no
conformes con la ETI. Cuando proceda, la Comision podra adoptar actos de
gjecucion que establezcan médulos ad hoc de evaluacién de la conformidad. Dichos
actos de gecucion se adoptardn de conformidad con el procedimiento de examen a
gue serefiere el articulo 48, apartado 3.

| ¥ 2008/57/CE

WV 2008/57/CE
= NUevo

= Las autorizaciones de pu&sta en el mercado de ti pos de
vehlculo < se reglstraran en e Registro europeo de ;
= autorizaci ones de puesta en el mercado de tipos de vehiculo < tal como se |nd|ca en eI
artlculo 4434 : :

61

ES



CAPITULO VI

| ¥ 2008/57/CE (adaptado) |

- SX> NOTIFICACION DE
LOS ORGANI SM OS DE EVAL UACI ON DE LA CONFORMIDAD X

| ¥ 2008/57/CE |
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4 nuevo

Articulo 23
Notificacion
Los Estados miembros notificardn a la Comision y los demés Estados miembros los

organismos autorizados para efectuar tareas de evaluacién de la conformidad de terceros con
arreglo alapresente Directiva

Articulo 24
Autoridades notificantes

1. Los Estados miembros designardn a una autoridad notificante que sera responsable del
establecimiento y la realizacion de los procedimientos necesarios para la evaluacion y
notificacion de los organismos de evaluacion de la conformidad y del seguimiento de los
organismos de evaluacion de la conformidad notificados, también por 1o que respecta a
cumplimiento de los articulos 27 a 29.

2. Los Estados miembros podran encomendar la evaluacion y e seguimiento contemplados en
el apartado 1 a un organismo naciona de acreditacion a tenor del Reglamento (CE)
n° 765/2008 y con arreglo a este.

3. Cuando la autoridad notificante delegue o encomiende de cualquier otro modo la
evaluacion, la notificacion o € seguimiento contemplados en el apartado 1 a un organismo
gue no sea un ente publico, dicho organismo sera una persona juridica y cumplira los
requisitos establecidos en e articulo 25. Adoptara las disposiciones pertinentes para asumir
las responsabilidades derivadas de sus actividades.

4. La autoridad notificante asumira la plena responsabilidad de las tareas realizadas por €l
organismo mencionado en e apartado 3.

Articulo 25
Requisitosrelativos a las autoridades notificantes

1. La autoridad notificante se establecera de forma que no exista ningun conflicto de intereses
con los organismos de evaluacion de la conformidad.
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2. Laautoridad notificante se organizaray gestionara de manera que se preserve la objetividad
e imparcialidad de sus actividades.

3. Las autoridades notificantes se organizaran de forma que toda decision relativa a la
notificacion del organismo de evaluacion de la conformidad sea adoptada por personas
competentes distintas de las que llevaron a cabo la eval uacion.

4. La autoridad notificante no ofrecerd ni gercera ninguna actividad que efectien los
organismos de evaluacion de la conformidad ni servicios de consultoria de caracter comercial
0 competitivo.

5. Laautoridad notificante preservarala confidencialidad de lainformacion obtenida.

6. La autoridad notificante dispondra de suficiente personal competente para efectuar
adecuadamente sus taress.

Articulo 26
Obligacién de infor macion sobre las autoridades notificantes

Los Estados miembros informaran a la Comision de los procedimientos que utilizan para la
evauacion y notificacion de los organismos de evauacion de la conformidad y del
seguimiento de los organismos notificados, y de los cambios que introduzcan en ellos.

La Comisién haré publica esta informacion.

Articulo 27
Requisitosrelativos a los or ganismos de evaluacion de la confor midad notificados

1. A efectos de la notificacién, un organismo de evaluacién de la conformidad debera cumplir
los requisitos establecidos en los apartados 2 a 7 y en los articulos 28 y 29. Estos requisitos
seran también aplicables a los organismos designados por los Estados miembros de
conformidad con el articulo 13, apartado 4.

2. El organismo de evaluacion de la conformidad estard constituido de conformidad con el
Derecho nacional y tendré personalidad juridica.

3. El organismo de evaluacion de la conformidad sera capaz de llevar a cabo todas las tareas
de evaluacion de la conformidad que le sean asignadas de acuerdo con lo dispuesto en la ETI
respectivay para las que ha sido notificado, independientemente de que las tareas las realice
el propio organismo o se realicen en su nombrey bajo su responsabilidad.

En todo momento, para cada procedimiento de evaluacion de la conformidad y para cada tipo
0 categoria de productos para los que ha sido notificado, € organismo de evaluacién de la
conformidad dispondra:

a) del personal necesario con conocimientos técnicos y experiencia suficiente y adecuada para
realizar |as tareas de evaluacion de la conformidad;

b) de la correspondiente descripcidn de los procedimientos con arreglo alos cuales se efectia
la evaluacion de la conformidad, garantizando la transparencia y la posibilidad de
reproduccién de estos procedimientos; aplicard politicas y procedimientos adecuados que
permitan distinguir entre las tareas efectuadas como organismo de evaluacién de la
conformidad notificado y cualquier otra actividad;

) de los procedimientos oportunos para llevar a cabo sus actividades teniendo debidamente
en cuenta el tamafio de las empresas, €l sector en e que operan, su estructura, el grado de
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complgjidad de la tecnologia del producto en cuestion y el carécter masivo o0 en serie del
proceso de produccion.

Dispondrd de los medios necesarios para cumplir las tareas técnicas y administrativas
relacionadas con las actividades de evaluacion de la conformidad de forma adecuaday
tendra acceso atodo el material y los medios necesarios.

4. El organismo de evaluacion de la conformidad suscribira un seguro de responsabilidad
civil, salvo que & Estado asuma la responsabilidad con arreglo a Derecho interno, o que €l
propio Estado miembro sea directamente responsable de la evaluacién de la conformidad.

5. El personal del organismo de evaluacion de la conformidad deberd observar el secreto
profesional acerca de toda la informacion recabada en el marco de sus tareas, con arreglo alo
dispuesto en la ETI pertinente o en cualquier disposicién de Derecho naciona aplicable al
respecto, salvo en relacion con las autoridades competentes del Estado miembro en que
realice sus actividades. Se protegeran |los derechos de propiedad industrial.

6. El organismo de evaluacion de la conformidad participara en las actividades pertinentes de
normalizacion y las actividades del grupo de coordinacion de los organismos de evaluacion de
la conformidad notificados establecido con arreglo alalegislacion aplicable de la Unidn, o se
asegurara de que su persona de evaluacién esté informado al respecto, y aplicara a modo de
directrices generales las decisiones y los documentos administrativos que resulten de las
labores del grupo.

7. El organismo de evaluacion de la conformidad participara en las actividades del grupo de
trabajo ad hoc del ERTMS, mencionado en € articulo 25 del Reglamento (UE) n°..../... [por €
gue se ingtituye la Agencia Ferroviaria Europea], o se asegurara de que su personal de
evaluacion esté informado al respecto. Seguira las directrices surgidas de |os trabajos de dicho
grupo. Si considerara improcedente o imposible su aplicacion, presentara sus observaciones a
grupo de trabajo ad hoc del ERTMS para su debate, con € fin de avanzar en la mejora de las
directrices.

Articulo 28
Imparcialidad delos or ganismos de evaluacion de la conformidad

1. El organismo de evaluacion de la conformidad sera independiente de la organizacion o del
fabricante del producto que evalla.

Se puede considerar organismo de evaluacion de la conformidad a un organismo
perteneciente a una asociacion comercial 0 una federacion profesional que represente a las
empresas gque participan en € disefio, la fabricacion, € suministro, el montaje, € uso o €l
mantenimiento de los productos que evalla, a condiciébn de que se demuestre su
independenciay la ausencia de conflicto de intereses.

2. Debera garantizarse la imparciaidad de los organismos de evaluacion de la conformidad,
de sus méximos directivos y de su persona de evaluacion.

3. El organismo de evaluacion de la conformidad, sus maximos directivos y el personal
responsable de la realizacion de las tareas de evaluacion de la conformidad no serén el
disefiador, el fabricante, €l proveedor, €l instalador, € comprador, e duefio, € usuario, €
encargado del mantenimiento de los productos que deben evaluarse ni e representante
autorizado de ninguno de ellos. Ello no es ébice para que se utilicen los productos evaluados
necesarios para las actividades del organismo notificado o para que se utilicen dichos
productos a ef ectos personales.
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4. El organismo de evaluacion de la conformidad, sus méaximos directivos y € personal
responsable de la realizacion de las tareas de evaluacion de la conformidad no intervendran
directamente en € disefio, la fabricacidn o construccion, la comercializacién, lainstalacion, el
uso o € mantenimiento de estos productos, ni representaran a las partes que participan en
estas actividades. No realizaran ninguna actividad que pueda entrar en conflicto con su
independencia de criterio o su integridad en relacién con las actividades de evaluacion de la
conformidad para las que han sido designados. Ello se aplicara, en particular, a los servicios
de consultoria.

5. El organismo de evaluacion de la conformidad se asegurara de que las actividades de sus
filiales o subcontratistas no afectan a la confidencialidad, objetividad o imparcialidad de sus
actividades de evaluacién de la conformidad.

6. El organismo de evaluacion de la conformidad y su personal llevaran a cabo las actividades
de evaluacion de la conformidad con e méximo nivel de integridad profesional y la
competencia técnica exigida en el ambito especifico, y estarén libres de cualquier presién o
incentivo, especialmente de indole financiera, que pudiera influir en su apreciacién o en el
resultado de sus actividades de evaluacion de la conformidad, en particular por parte de
personas o grupos de personas que tengan algun interés en |os resultados de estas actividades.

Articulo 29
Per sonal de los or ganismos de evaluacion de la confor midad

1. El personal responsable de la realizacion de las tareas de evaluacion de la conformidad
contara con:

a) una buena formacion técnicay profesiona parareadlizar todas las actividades de evaluacién
de la conformidad para las que ha sido notificado;

b) un conocimiento satisfactorio de los requisitos de las evaluaciones que efectia y la
autoridad necesaria para efectuarl as;

C) un conocimiento y una comprension adecuados de los requisitos esenciales, de las normas
armonizadas aplicables y de las disposiciones pertinentes de la legislacion de la Unidn
aplicable, asi como de las normas de aplicacion correspondientes;

d) la aptitud necesaria para elaborar |os certificados, actas e informes necesarios en |os que se
reflejen los control es efectuados.

2. Laremuneracion de los maximos directivos y del personal de evaluacion de un organismo
de evaluacion de la conformidad no dependera del niUmero de evaluaciones que efectle ni de
los resultados de dichas evaluaciones.

Articulo 30
Presuncién de conformidad de un organismo de evaluacién de la conformidad

Si un organismo de evaluacion de la conformidad demuestra que cumple los criterios
establecidos en las normas armonizadas pertinentes 0 en partes de las mismas cuyas
referencias se hayan publicado en e Diario Oficia de la Unién Europea, se presumira que
cumple los requisitos establecidos en los articulos 27 a 29 en la medida en que las normas
armonizadas aplicables incluyan estos requisitos.

Articulo 31
Filialesy subcontratacion de los or ganismos de evaluacion de la confor midad notificados
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1. Cuando un organismo de evaluacion de la conformidad notificado subcontrate tareas
especificas relacionadas con la evaluacion de la conformidad o recurra a una filial, se
asegurara de que e subcontratista o la filial cumplen los requisitos establecidos en los
articulos 27 a 29 e informara a la autoridad notificante en consecuencia.

2. Los organismos notificados asumiran la plena responsabilidad de las tareas realizadas por
los subcontratistas o las filiales, con independencia de donde tengan su sede.

3. Las actividades de los organismos notificados solo podran subcontratarse o delegarse en
unafilial previo consentimiento del cliente.

4. Los organismos notificados mantendran a disposicion de la autoridad notificante los
documentos pertinentes sobre la evaluacién de las cualificaciones del subcontratista o de la
filial, asi como el trabajo que estos realicen con arreglo ala ETI respectiva.

Articulo 32
Organismos inter nos acr editados

1. La empresa solicitante podra recurrir a un organismo interno acreditado para que lleve a
cabo actividades de evaluacion de la conformidad a efectos de desarrollar 1os procedimientos
gue figuran en los médulos Al, A2, C1 o C2, recogidos en e anexo Il de la Decisiéon
768/2008/CE y en los médulos CAL, y CA2, recogidos en e anexo | de la Decision
2010/713/CE. Dicho organismo constituira una parte separada e identificable de la empresa
solicitante y no participarden e disefio, la produccion, el suministro, lainstalacion, €l uso o el
mantenimiento de los productos que haya de evaluar.

2. El organismo interno acreditado cumpliralos requisitos siguientes:
a) estara acreditado de conformidad con e Reglamento (CE) n° 765/2008;

b) el organismo y su persona estarén organizados de manera identificable y utilizarén
métodos de informaciéon dentro de la empresa de la que formen parte que garanticen su
imparciaidad y asi |0 demuestren a organismo nacional de acreditacion pertinente;

¢) € organismo y su personal no seran responsables del disefio, la fabricacién, € suministro,
la instalacién, la utilizacion o € mantenimiento de los productos que evalUen ni gercerén
ninguna actividad que pudiera ser incompatible con su independenciadejuicio y su integridad
en relacion con sus actividades de evaluacion;

d) el organismo prestara sus servicios unicamente ala empresa de la que forme parte.

3. Los organismos internos acreditados no se notificaran a los Estados miembros o la
Comision, pero la informacion relativa a su acreditacion serd puesta a disposicion de la
autoridad notificante, previa solicitud de esta Ultima, por las empresas de las que forman parte
o0 & organismo nacional de acreditacion.

Articulo 33
Solicitud de notificacion

1. Los organismos de evaluacion de la conformidad presentaran una solicitud de notificacion
alaautoridad notificante del Estado miembro en el que estén establecidos.

2. Dicha solicitud ira acompafiada de una descripcion de las actividades de evaluacion de la
conformidad, del modulo o médulos de evaluacién de la conformidad y producto o productos
para los cuales el organismo se considere competente, asi como de un certificado de
acreditacion, si 1o hay, expedido por un organismo nacional de acreditacion, en e que se
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declare que el organismo de evaluacion de la conformidad cumple los requisitos establecidos
en los articulos 27 a 29.

3. Cuando el organismo de evaluacion de la conformidad en cuestion no pueda facilitar un
certificado de acreditacion, entregard a la autoridad notificante todas las pruebas
documentales necesarias para la verificacion, e reconocimiento y el seguimiento regular del
cumplimiento de los requisitos establecidos en los articul os 27 a 29.

Articulo 34
Procedimiento de notificacion

1. Las autoridades notificantes sblo podrédn notificar organismos de evaluacion de la
conformidad que satisfagan los requisitos establecidos en los articul os 27 a 29.

2. Los notificaran a la Comisién y a los demés Estados miembros mediante € sistema de
notificacion el ectronica desarrollado y gestionado por la Comision.

3. La natificacion incluira informacion detallada de las actividades de evaluaciéon de la
conformidad, el médulo o los médulos de evaluacion de la conformidad, el producto o los
productos objeto de la evaluacion y la certificacion de competencia pertinente.

4. Si la notificacion no esta basada en el certificado de acreditacion mencionado en €l
articulo 33, apartado 2, la autoridad notificante transmitird a la Comision y a los demés
Estados miembros las pruebas documentales que demuestren la competencia del organismo
de evaluacion de la conformidad y las disposiciones existentes destinadas a garantizar que se
hard un seguimiento periddico del organismo y que este continuard satisfaciendo los
requisitos establecidos en los articulos 27 a 29.

5. El organismo en cuestion solo podra realizar las actividades de un organismo de evaluacion
de la conformidad notificado si la Comision o los deméas Estados miembros no han formulado
ninguna objecion en el plazo de dos semanas a partir de la notificacion en caso de que se
utilice un certificado de acreditacion o de dos meses a partir de la notificacion en caso de no
se utilice la acreditacion.

6. La Comision y los demés Estados miembros seran informados de todo cambio pertinente
posterior ala notificacion.

Articulo 35

Numer os de identificacion y listas de or ganismos de evaluacion de la confor midad
notificados

1. La Comisién asignarda un nimero de identificacion a cada organismo de evaluacién de la
conformidad notificado.

Se asignard un nimero de identificacion Unico incluso si € organismo de evaluacion de la
conformidad es notificado con arreglo a varios actos de la Unién.

2. La Comision hara publica la lista de organismos notificados con arreglo a la presente
Directiva, junto con los nimeros de identificacion que les han sido asignados y las actividades
paralas que han sido notificados.

La Comisién velara por que esta lista se mantenga actualizada.

Articulo 36
Cambios en la notificacion
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1. Si una autoridad notificante comprueba o es informada de que un organismo de evaluacion
de la conformidad notificado ha dejado de cumplir los requisitos establecidos en los articulos
27 a 29 o no esta cumpliendo sus obligaciones, la autoridad notificante restringira, suspendera
o retirara la notificacion, segun el caso, en funcion de la gravedad del incumplimiento de tales
requisitos u obligaciones. Informard de ello inmediatamente a la Comision y a los demés
Estados miembros.

2. En caso de restriccion, suspension o retirada de la notificacion, o s e organismo de
evauacion de la conformidad notificado ha cesado su actividad, e Estado miembro
notificante adoptara las medidas oportunas para garantizar que los expedientes de dicho
organismo sean tratados por otro organismo de evaluacién de la conformidad notificado o se
pongan a disposicion de las autoridades notificantes y de vigilancia del mercado responsables
cuando estas los soliciten.

Articulo 37
Cuestionamiento de la competencia de or ganismos notificados

1. La Comision investigara todos los casos en los que dude o le planteen dudas de que un
organismo de evaluacion de la conformidad notificado sea competente o siga cumpliendo los
requisitos y las responsabilidades alos que esté sujeto.

2. El Estado miembro notificante facilitara a la Comision, a peticion de esta, toda la
informacién en que se fundamente la notificacion o el mantenimiento de la competencia del
organismo en cuestion.

3. La Comision garantizara € trato confidencial de toda la informacion sensible recabada en
€l transcurso de sus investigaciones.

4. Cuando la Comisién compruebe que un organismo de evaluacion de la conformidad
notificado no cumple o ha degjado de cumplir los requisitos para su notificacion, informara de
ello a Estado miembro notificante y le pedira que adopte las medidas correctoras necesarias,
gue podran consistir, i es preciso, en la anulacion de la notificacion.

Articulo 38
Obligaciones oper ativas de los or ganismos notificados

1. Los organismos notificados realizardn evaluaciones de la conformidad siguiendo los
procedimientos de evaluacion de la conformidad establecidos en la ETI respectiva.

2. Las evaluaciones de la conformidad se llevaran a cabo de manera proporcionada, evitando
cargas innecesarias para los agentes econémicos. Los organismos de evaluacion de la
conformidad desarrollarén sus actividades teniendo debidamente en cuenta el tamafio de las
empresas, €l sector en el que operan, su estructura, € grado de complejidad de la tecnologia
del producto en cuestion y el caracter masivo o en serie del proceso de produccion.

El objetivo que debe perseguirse en tales actividades es, sin embargo, € de evaluar la
conformidad del producto con lo dispuesto en la Directiva.

3. Si un organismo de evaluacién de la conformidad notificado comprueba que el fabricante
no cumple los requisitos establecidos en la ETI pertinente o las normas armonizadas o
especificaciones técnicas correspondientes, instara al fabricante a adoptar las medidas
correctoras oportunas y no expedira el certificado de conformidad.

4. Si en € transcurso del seguimiento de la conformidad consecutivo a la expediciéon del
certificado, un organismo de evaluacion de la conformidad notificado constata que un
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producto ya no se gjusta a la ETI aplicable 0 a las normas armonizadas o especificaciones
técnicas correspondientes, instara al fabricante a adoptar |as medidas correctoras adecuadas y,
S es necesario, suspendera o retirara su certificado.

5. Si no se adoptan medidas correctoras o estas no surten el efecto necesario, €l organismo de
evauacion de la conformidad notificado restringird, suspendera o retirard cuaquier
certificado, segun el caso.

Articulo 39
Obligacion de infor macion sobr e los or ganismos notificados
1. Los organismos notificados informaran ala autoridad notificante:
a) de cualquier denegacion, restriccion, suspension o retirada de certificados,
b) de cualquier circunstancia que afecte al &mbito y alas condiciones de notificacion;

¢) de cuaquier solicitud de informacién que hayan recibido de las autoridades de vigilancia
del mercado en relacion con las actividades de eval uacién de la conformidad;

d) previa solicitud, las actividades de evaluacion de la conformidad realizadas dentro del
ambito de su notificacién y cualquier otra actividad realizada, incluidas las actividades y la
subcontratacion transfronterizas.

2. Los organismos notificados proporcionarén alos demés organismos notificados con arreglo
a la presente Directiva que realicen actividades de evaluacion de la conformidad similares 'y
gue evallen los mismos productos informacién pertinente sobre cuestiones relacionadas con
resultados negativos y, previa solicitud, con resultados positivos de la evaluacion de la
conformidad.

3. Los organismos notificados proporcionaran a la Agencia los certificados «CE» de
verificacion de subsistemas y los certificados «CE» de conformidad o de idoneidad para el
uso de los componentes de interoperabilidad.

Articulo 40
I nter cambio de experiencias

La Comision dispondréa que se organice e intercambio de experiencias entre las autoridades
nacional es de |os Estados miembros responsables de la politica de notificacion.

Articulo 41
Coordinacion de los organismos notificados

La Comision se asegurara de que se instaura y se gestiona convenientemente una adecuada
coordinacién y cooperacion entre los organismos notificados con arreglo a la presente
Directiva en forma de grupo sectorial de organismos notificados. La Agencia prestard su
apoyo a las actividades de los organismos notificados como dispone el articulo 20 del
Reglamento (UE) n°..../... [por el que se instituye la Agencia Ferroviaria Europed).

Los Estados miembros se aseguraran de que los organismos que hayan notificado participan
en €l trabgo de dicho grupo, directamente o por medio de representantes designados.
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| ¥ 2008/57/CE

WV 2008/57/CE (adaptado)
= Nuevo

CAPITULO VII4

REGISTROSBEREDY-VEHICUL QS

Articulo 4232
Sistema de numer aciéon de vehiculos

1. Cuaquier vehiculo puesto en servicio en e sistema ferroviario esmdritare > dela Union
<Xl llevara un numero de vehiculo europeo (NVE) asignado = por la autoridad nacional de
seguridad competente en el territorio en cuestion antes de la primera entrada en servicio del

vehiculo < &
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| ¥ 2008/57/CE

4 nuevo

La empresa ferroviaria que explote un determinado vehiculo se asegurara de que vaya
marcado con € NVE aél asignado.

WV 2008/57/CE (adaptado)
= NUevo

3. El NVE se especificard en la = Decision 2007/756/CE <= EH4
| o traico

WV 2008/57/CE
= NUevo

4. Se asignard e NVE a los vehiculos solamente una vez, a menos que se especmque lo
contrario en la = Decision 2007/756/CE < EH4 el 22
tréfico.

| ¥ 2008/57/CE (adaptado)

5. No obstante €l apartado 1, en el caso de vehiculos que se utilicen y procedan de terceros
paises 0 se destinen a estos, 0 que se tenga intencion de utilizar en esos paises, y cuyo ancho
de viasea distinto del que tengalared ferroviaria principal dentro de |a Seragnidad X> Union
<], los Estados miembros podran aceptar los vehicul os identificados claramente con arreglo
aun modo distinto de codificacion.

WV 2008/57/CE
= Nnuevo

Articulo 4333
Registros nacionales de vehiculos

1. Cada Estado miembro mantendra un registro de vehiculos agterzagdes = puestos en
servicio <= en su territorio. Dicho registro cumpliralos siguientes criterios:

a) debera respetar |as especificaciones comunes contempladas en el apartado 2;

b) serd mantenido actualizado por un organismo independiente de cualquier empresa
ferroviaria;

| ¥ 2008/57/CE (adaptado)

c) serd accesible alas autoridades [X> nacionales <XI responsables de la seguridad y a
los organismos de investigacion designados en € marco de los articulos 16 y 21 de la
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Union] 2004449/CE; asimismo, deberan tener acceso, en respuesta a una soI|C|tud
fundada, los organismos reguladores d&ﬂgnados en Ios artlculos 55 y 56 de la
I abl el f

ferrowanas y los admlnlstradores de mfra%tructuras asi como las personas u
organizaciones que registren vehicul os que estén identificados en el registro.

| ¥ 2008/57/CE

\ ¥ nuevo \

2. La Comision adoptard, através de actos de € ecucion, especificaciones comunes relativas al
contenido, € formato de los datos, la arquitectura funcional y técnica, e modo de
funcionamiento, incluidas las disposiciones para el intercambio de datos, y las normas parala
consignacion de los datos y consulta de los registros nacionales de vehiculos. Tales actos de
gjecucion se adoptaran con arreglo a procedimiento de examen mencionado en €l articulo 48,
apartado 3.

| ¥ 2008/57/CE

WV 2008/57/CE (adaptado)

= Nuevo

3. El registrador declarara inmediatamente cualquier modificacion de los datos introducidos
en el registro naciona de vehiculos, la destruccion de un vehiculo o su decision de dejar de
registrar un vehiculo a la autoridad X> nacional de seguridad <XI del Estado miembro en el
gue = hubiera entrado en servicio <= seadterzé el vehiculo.

27

DOL 343de14.12.2012, p. 32.
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WV 2008/57/CE
= nuevo

4. Mientras no estén conectados los registros nacionales de vehiculos de los Estados
miembros, cada Estado miembro actualizara su registro con las modificaciones realizadas por
otro Estado miembro en su propio registro paralos datos que le afecten.

5. Cuando se trate de vehiculos que circulen por primera vez en un tercer paisy que hayan
sido = posteriormente puestos en servicio < agterzades en un Estado miembro para-eiedtar
en-su-territerte, este Estado miembro garantizara que los datos = del vehiculo < erdmerades
o : puedan recuperarse por medio del reglstro naci onal de
vehlculos = 0 de Ias dlsp05|0|ones de un acuerdo mternacmnal “ .

Articulo 4424

WV 2008/57/CE (adaptado)
= NuUevo

; X> autorizaciones de puesta en €
mercado detlpos de vehiculos <XI

Registr o eur opeo de

WV 2008/57/CE
= nuevo

1. LaAgenciacrearay llevara un registro de = autorizaciones de puesta en el mercado de <
#es ti pos de vehiculos = em|t|das con arreglo a artlculo 22 &

cumpl ira Ios siguientes criterios:

a) serapublico y accesible el ectrénicamente;
b) cumpliralas especificaciones comunes mencionadas en €l apartado 34;

C) estara conectado con todos | os registros nacionales de vehicul os.

| 8 nuevo |

2. La Comision adoptard, através de actos de g ecucion, especificaciones comunes relativas al
contenido, €l formato de los datos, la arquitectura funcional y técnica, € modo de
funcionamiento y las normas para la consignacién de los datos y consulta del registro
autorizaciones de puesta en el mercado de tipos de vehiculos. Tales actos de gecucion se
adoptaran con arreglo a procedimiento de examen mencionado en el articulo 48, apartado 3.

| ¥ 2008/57/CE
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Registro delainfraestructura

4 nuevo

Cada Estado miembro publicard un registro de la infraestructura indicando los
valores de los pardmetros de red de cada subsistema o parte de subsistema pertinente.

Los valores de los pardmetros recogidos en e registro de la infraestructura se
utilizara en combinacién con los recogidos en la autorizacion de puesta en €
mercado de vehicul os para comprobar la compatibilidad técnica entre vehiculo y red.

El registro de la infraestructura podra establecer condiciones para el uso de
instalaciones fijas y otras restricciones.

Cada Estado miembro actualizara el registro de la infraestructura de acuerdo con la
Decisién 2011/633/UE de la Comision.

Al registro de la infraestructura podran asociarse otros registros, tales como € de
accesibilidad.

La Comision adoptard, a través de actos de gecucion, especificaciones comunes
relativas a contenido, € formato de los datos, |a arquitectura funcional y técnica, el
modo de funcionamiento y las normas para la consignacion de los datos y consulta
del registro de infraestructuras. Tales actos de gjecucion se adoptaran con arreglo a
procedimiento de examen mencionado en €l articulo 48, apartado 3.

| ¥ 2008/57/CE
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CAPITULO VIIIX

DISPOSICIONESE> TRANSITORIASY XIFINALES

| & nuevo

Articulo 46
Ejercicio dela delegacién

1. Los poderes para adoptar actos delegados otorgados a la Comision estaran sujetos a
las condiciones establecidas en el presente articulo.

2. La facultad de adoptar actos delegados a que se refiere el articulo 4, apartado 2, y €l
articulo 5, apartado 3, se otorga a la Comision por un periodo indeterminado a partir de la
fecha de entrada en vigor de la presente Directiva.

3. La delegacion de poderes a que se refiere € articulo 4, apartado 2, y € articulo 5,
apartado 3, podra ser revocada en cualquier momento por el Parlamento Europeo o por €l
Consgjo. La decision de revocacion pondré término ala delegacion de los poderes que en ella
se especifiquen. Surtira efecto el dia siguiente al de la publicacion de la decision en €l Diario
Oficial de la Union Europea o en una fecha posterior que se precisara en dicha decision. No
afectaraalavalidez de | os actos delegados que ya estén en vigor.
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4, Tan pronto como adopte un acto delegado, la Comision lo notificard simultaneamente
a Parlamento Europeo y al Consgjo.

5. Los actos delegados adoptados con arreglo a articulo 4, apartado 2, y al articulo 5,
apartado 3, entraran en vigor siempre 'y cuando ni €l Parlamento Europeo ni el Consgjo hayan
formul ado objeciones en un plazo de dos meses a partir de que les haya sido notificado el acto
en cuestion o que, antes de que expire dicho plazo, ambas instituciones comuniguen a la
Comision gue no tienen la intencion de oponerse al mismo. Este plazo se prorrogard dos
meses ainiciativa del Parlamento Europeo o del Consgjo.

Articulo 47
Procedimiento de urgencia

1. Los actos delegados adoptados de conformidad con €l presente articulo entrarén en vigor
sin demoray se aplicaran mientras no se produzcan objeciones con arreglo a apartado 2. Las
notificaciones de un acto delegado a Parlamento Europeo y a Consegjo expondran las razones
del recurso a procedimiento de urgencia.

2. Tanto el Parlamento Europeo como el Consgo pueden presentar objeciones a un acto
delegado a través del procedimiento mencionado en el articulo 46, apartado 5. En tal caso,
tras recibir del Parlamento Europeo o del Consgjo la notificacién de la decision de presentar
objeciones, la Comisién derogara €l acto sin demora.

WV 2008/57/CE (adaptado)
= Nuevo

Articulo 4829
Procedimiento de Comité

1. La Comision eﬂara asistida por eI Comlte creado en virtud del articulo 21 de la Directiva
>}, =@Dicho Comité sera un comité en el

sentido del Reglamento (UE) n° 182/2011 =
2. En los casos en que se haga referencia al preﬂente apartado serda de aplicacion = €

artlculo 4 del Regl amento (UE) n° 182/2011 <«

3. En los casos en que se haga referencia a presente apartado seréa de aplicacion c> eI
articulo 5 del Reglamento (UE) ne 1822011 = !

| & nuevo

4. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, sera de aplicacion el articulo 8
del Reglamento (UE) n° 182/2011.

| ¥ 2008/57/CE
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WV 2008/57/CE
= nuevo

Articulo 493%
M otivacion

Toda decision adoptada en aplicacion de la presente Directiva relativa a la evaluacion de la
conformidad o la idoneidad para €l uso de componentes de interoperabilidad, la verificacion
de subsistemas integrantes del sistema ferroviario, asi como las decisiones que se tomen en
aplicacion de los articulos 64, 2 1134 y 1619, se motivaran con toda precision. Se
notificaran al interesado con la mayor brevedad posible, indicando |os recursos que permite la
normativa vigente en el Estado miembro de que se trate y los plazos de presentacién de los
mismos.

Articulo 5039
Informes einformacion

1. Cada tres afios, y por primera vez = tres afnos después de la publicacion de la presente
Directiva <= e—19-dejuHe—de2011 |a Comisidon informard a Parlamento Europeo y a
Consgjo sobre los progresos logrados con vistas a la interoperabilidad del sistema ferroviario.
Este informe incluird asimismo un andlisis de los casos contemplados en €l articulo 79 = y de
la aplicacion del capl'tquV =
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| ¥ 2008/57/CE (adaptado)

32. LaAgencia elaboraray actualizara periddicamente un instrumento capaz de proporcionar,
a peticion de un Estado miembro o de la Comisién, un > panorama <X1 edadre-general del
grado de interoperabilidad del sistema ferroviario. Ese instrumento se servira de la

informacion existente en los registros previstos en €l capitulo VI tes-artiedtes33-34-y-35.

\ ¥ nuevo

Articulo 51
Régimen transitorio para la entrada en servicio de vehiculos

1. Los Estados miembros podran seguir aplicando las disposiciones del capitulo V de la
Directiva 2008/57/CE hasta [dos afios después de |a fecha de entrada en vigor].

2. Las autorizaciones de entrada en servicio de vehiculos concedidas con arreglo al
apartado 1, incluidas las autorizaciones concedidas con arreglo a acuerdos internacionales, en
particular RIC (Regolamento Internazionale Carrozze) y RIV (Regolamento Internazionale
Veicoli), seguiran siendo validas de conformidad con las condiciones en las que se hubieren
concedido las autorizaciones.

3. Para que los vehicul os con autorizacién de entrada en servicio concedida con arreglo alos
apartados 1 y 2 puedan operar en una 0 mas redes no cubiertas por su autorizacion, deberan
obtener una autorizacion de puesta en el mercado de vehiculos. La entrada en servicio en estas
redes adicionales se gjustara alo dispuesto en €l articulo 21.

Articulo 52
Otrasdisposicionestransitorias

Los anexos IV, V, VI, VIl y IX de la Directiva 2008/57/CE se aplicaran hasta la fecha de
entrada en vigor de los actos de gecucion a que se refiere € articulo 8, apartado 2, €l
articulo 14, apartado 8, el articulo 15, apartado 7 y € articulo 7, apartado 3, de la presente
Directiva.

Articulo 53
Recomendacionesy dictamenes de la Agencia

La Agencia emitira recomendaciones y opiniones de conformidad con el articulo 15 del
Reglamento .../... [Reglamento de la Agencia] a efectos de la aplicacion de la presente
Directiva. Estas recomendaciones y opiniones serviran de base para cualquier medida de la
Unidn que se adopte con arreglo ala presente Directiva
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WV 2008/57/CE (adaptado)
= Nuevo

Articulo 5438
Transposicion

1. Los Estados miembros pondran en vigor las disposiciones legales, reglamentarias y
admi nlstratlvas necesarias para dar cumpllmlento alo establ ecido en earticdle-1-el-articdlo

artlculo 1, eI art|cqu 2, € artlculo 7 apartados 1 a4 el articulo 11 apartado 1, eI artlculo 13,
el articulo 14, apartados1 a 7, el articulo 15, apartados1 a 6, los articulos 17 a 21, €
articulo 22, apartados 3 a 7, los articulos 23 a 36, €l articulo 37, apartado 2, € articulo 38, €
articulo 39, los articulos 41 a 43, € articulo 45, apartados 1 a5, el articulo 51y losanexos | a
Il amas tardar [en el plazo de dos afios a partir de la entrada en vigor] < e=19-dejuHo-de
2019, Comunicaran inmediatamente a la Comision € texto de dichas medidas = asi como un
cuadro de correspondencias entre las mismas y la presente Directiva. Los cuadros de
correspondencias son necesarios para que todas las partes interesadas puedan identificar
claramente las disposiciones aplicables a nivel nacional para la aplicacion de la presente
Directiva. <

Cuando los Estados miembros adopten dichas medidas, estas haran referencia a la presente
Directiva o iran acompafadas de dicha referencia en e momento de su publicacion oficial.
X>Incluiran igualmente una mencion en la que se precise que las referencias hechas en las
disposiciones legales, reglamentarias y administrativas vigentes a la directiva o directivas
derogadas por la presente Directiva se entenderan hechas a Ia presente Directiva. Los Estados
miembros determinardn como va a hacerse <X] estal la mencionada
referencia 3> y como va aformularse la citada mencion <ZI

| ¥ 2008/57/CE

2. Los Estados miembros comunicaran ala Comision el texto de las disposiciones basicas de
Derecho interno que adopten en el @mbito regulado por la presente Directiva.

| ¥ 2008/57/CE (adaptado)

23. La Republica de Chipre y la Republica de Malta quedaran exentas de las obligaciones de
transposicion y aplicacion X> del articulo 13, e articulo 14, apartados1 a 7, € articulo 15,

apartado 1 a 6, los articulos 17 a 21, e articulo 42, € articulo 43, € articulo 45, apartados 1 a
5y € articulo 51 <X de ‘ HH de la presente Directiva mientras no
dispongan de un sistema ferroviario en sus respectlvos territorios

| ¥ 2008/57/CE (adaptado)

No obstante, en cuanto una entidad publica o privada presente una solicitud oficial para
construir una linea de ferrocarril con vistas a su explotacién por parte de una o varias
empresas ferroviarias, € Estado miembro en cuestion debera establecer la legislacion
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pertinente para aplicar los eapitbles X articulos <X1 a los que hace referencia € anterior
subapartado en el plazo de un afio a partir de la recepcion de la solicitud.

Articulo 5549
Derogacion

WV 2008/57/CE (adaptado)
= Nuevo

Quedan derogadas | as Directivas 96M48/CE-200116/CE 2008/57/CE, > modificada por las
Directivas citadas en el anexo 1VEX, parte A, <X] con efectos a partir = [dos afios después de
la entrada en vigor] < del 19-dejuHe-de-2010, sin perjuicio de las obligaciones de |os Estados
miembros relativas a las fechas de incorporacion al Derecho interno y—apkeasién de dichas
Directivas X , recogidas en el anexo 1VEX, parte B <X] .

Las referencias a las directivas derogadas se entenderdn hechas a la presente Directiva con
arreglo al cuadro de correspondencias gue figuraen el anexo V.

Articulo 5644
Entradaen vigor

La presente Directiva entrara en vigor € vigésimo dia siguiente al de su publicacion en €l
Diario Oficial de la Union Europea.

| & nuevo

Los articulos 3 a 10, € articulo 11, apartados 2 a 4, €l articulo 12 y €l articulo 16 se aplicaran
en el plazo de [dos afios a partir de la entrada en vigor].

| ¥ 2008/57/CE

Articulo 5742
Destinatarios
L os destinatarios de la presente Directiva son |os Estados miembros.
Hecho en Bruselas, €l

Por el Parlamento Europeo Por el Consgjo
El Presidente El Presidente
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WV 2008/57/CE (adaptado)
= Nuevo

ANEXO |

= Elementos del sistema ferroviario dela Union < AMBLIFO-DE APLICACLION

rectiva, dichaxed > lared de laUnion incluira <XI pedra-dividirse

- X>las lineas especiadmente construidas para la ata velocidad, equipadas para
velocidades por o general iguales o superiores a 250 km/h, <x]

- X>las lineas especiamente acondicionadas para la alta velocidad, equipadas para
velocidades del orden de 200 km/h, <X

- X>las lineas especiadmente acondicionadas para la ata velocidad, de caracter
especifico debido a dificultades topogréficas, de relieve o de entorno urbano, cuya
velocidad debera gjustarse caso por caso. Esta categoria incluye las lineas de
interconexion entre las redes de alta velocidad y convencionaes, los tramos de
estacion, €l acceso a las terminales, almacenes, etc., que son recorridos a velocidad
convencional por material rodante de «alta velocidad. <XI

- lineas X> convencionales <X] previstas para el transporte de vigjeros,
- lineas X> convencionales <X1 previstas para €l trafico mixto (vigjeros y mercancias),

- lineas > convencionales dedicadas al <X
parael tréfico de mercancias

| ¥ 2008/57/CE (adaptado)

- nudos de vigjeros,
- nudos de transporte de mercancias, incluidas |las terminales intermodal es,
- las vias de enlace entre |os elementos anteriormente citados.

Estas redes incluiran los sistemas de gestion del tréfico, de posicionamiento y de navegacion:
instalaciones técnicas de tratamiento de datos y de telecomunicaciones previstas para €l
transporte de vigjeros de largo recorrido y €l transporte de mercancias en estared con €l fin de
garantizar una explotacion seguray armoniosade lared y la gestion eficaz del tréfico.
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WV 2008/57/CE
= NUevo

=>A efectos de la presente Directiva, los vehiculos de la Union < El-sistema-ferroviaro
- tra englobara todos los vehlculos aptos para circular por latotalidad o
; } = delaUnion < , incluidos:

\ ¥ nuevo

- las locomotoras y el material rodante utilizado en el transporte de vigeros, incluidas
las unidades motrices térmicas o eléctricas, los trenes automotores térmicos o
eléctricos, los coches de vigjeros;

- los vagones de mercancias, incluidos los vehiculos disefiados para e transporte de
camiones;

- vehicul os especiales, tales como méquinas de vias.
Cada una de estas categorias podra subdividirse en:

- vehicul os para uso internacional,

= vehiculos para uso interior.

Las ETI especificardn los requisitos necesarios para garantizar una explotaciéon segura de
estos vehiculos en las distintas categorias de lineas.

| ¥ 2008/57/CE
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| ¥ 2011/18/UE Art. 1y Anexo |

ANEXO [I

SUBSISTEMAS
1. Lista de subsistemas

A los efectos de la presente Directiva, €l sistema ferroviario puede desglosarse en los
subsistemas siguientes:

a) ambitos de naturaleza estructural :

—  infraestructura,

—  energia,

—  control-mando y sefializacién en tierra,
—  control-mando y sefializacion a bordo,
—  material rodante;

b) ambitos de naturaleza funcional:

—  explotacion y gestion del tréfico,

—  mantenimiento,

—  aplicaciones telemdticas para servicios de vigeros y de transporte de
mercancias.

2. Descripcion de los subsistemas

Para cada subsistema o parte del mismo, la Agencia propondra, a elaborar el correspondiente
proyecto de ETI, la lista de elementos y aspectos relacionados con la interoperabilidad. Sin
prejuzgar la eleccion de dichos aspectos y de los componentes de interoperabilidad, ni el
orden en que sean objeto de ETI, los subsistemas comprenden |o siguiente:

2.1. Infraestructura

W 2011/18/UE Art. 1y anexo |
(adaptado)

La via tendida, los equipos de via, las obras civiles (puentes, tlneles, etc.), B> los e ementos
de las estaciones vinculados al ferrocarril (incluidas las entradas, andenes, zonas de acceso,
locales de servicios, aseos y sistemas de informacion, asi como las famhdad&e destinadas a
personas con movilidad reducida o con di SCapaci dades Xl =

protecm on.
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WV 2011/18/UE Art. 1y anexo |
(adaptado)
= NUevo

2.2. Energia

El sistema de electrificacion, incluidas las lineas aéreas y el equipo en tierra del sistema de
medicion del consumo de electricidad.

2.3. Control-mando y sefializacion entierra

Todos los equipos en tierra necesarios para garantizar la seguridad, y € mando y el control de
la circulacion de los trenes autorizados a transitar por lared.

2.4. Control-mando y sefializacién a bordo

Todos los equipos a bordo necesarios para garantizar la seguridad, y €l mando y el control de
lacirculacion de los trenes autorizados a transitar por lared.

2.5. Explotacion y gestion del tréfico

Los procedimientos y equipamientos asociados que permiten asegurar una explotacion
coherente de los diferentes subsistemas estructural es, tanto en condiciones de funcionamiento
normal como de funcionamiento degradado, incluida, en particular, la formacion de trenes, la
conduccion de los trenes, y la planificacion y gestion del tréfico.

El conjunto de cualificaciones profea onales eX|g|bIes para la prestacion = de cualquier tipo
de servicio ferroviario <

2.6. Aplicaciones telematicas
De conformidad con el anexo |, este subsistema comprende dos partes:

a) las aplicaciones destinadas a los servicios de vigjeros, incluidos los sistemas de
informacion a los viagjeros antes del vigje y durante el mismo, |os sistemas de reserva
y pago, la gestion de equipajes, y la gestion de las correspondencias entre trenes y
con otros modos de transporte;

b) las aplicaciones destinadas a los servicios de transporte de mercancias, incluidos
los sistemas de informacion (seguimiento en tiempo real de la mercancia y de los
trenes), los sistemas de seleccion y asignacion, los sistemas de reserva, de pago y de
facturacion, la gestion de las correspondencias con otros modos de transporte, y la
expedicion de los documentos el ectréni cos de acompariami ento.

2.7. Material rodante

La estructura, €l sistema de mando y control de todos los equipos del tren, los dispositivos de
captacion de corriente eléctrica, las unidades de traccion y transformacion de energia, €
equipo de a bordo para la medicién de energia, e equipo de frenado y de acoplamiento, los
organos de rodadura (bogies, €es, etc) y la suspension, las puertas, las interfaces
hombre/maguina (conductor personal abordo del tren y vigjeros, incluidas tashecesidadesde
> las facilidades destinadas a personas con movilidad
reduc:|dao con dlscapamdad&s <X] ), los dispositivos de seguridad pasivos o activos, los
dispositivos necesarios paralasalud de los vigieros y del personal de tren.

2.8. Mantenimiento

L os procedimientos, |os equipos asociados, |as instalaciones logisticas de mantenimiento y las
reservas que permiten realizar las operaciones de mantenimiento correctivo y preventivo de
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carécter preceptivo previstas para asegurar la interoperabilidad del sistema ferroviario y
garantizar las prestaciones necesarias.
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| ¥ 2008/57/CE

ANEXO Il
REQUISITOSESENCIALES

1. REQUISITOSGENERALES
1.1. Seguridad

1.1.1. El disefio, la construccién o la fabricacion, e mantenimiento y la vigilancia de los
componentes fundamentales para la seguridad y, en especial, de los elementos que intervienen
en la circulacién de los trenes, deben garantizar |a seguridad en € nivel que corresponde alos
objetivos fijados para la red, incluso en situaciones degradadas definidas.

1.1.2. Los parametros del contacto rueda-carril deben cumplir los criterios de estabilidad de
rodadura necesarios para garantizar una circulacion totalmente segura a la velocidad maxima
autorizada. Los pardmetros de los equipos de frenado deben garantizar que es posible parar,
en la distancia de frenado establecida, ala velocidad méxima autorizada.

1.1.3. Los componentes utilizados deben resistir los esfuerzos normales o excepcionales
especificados durante su periodo de servicio. Aplicando |os medios adecuados deben limitarse
las repercusiones de sus fallos fortuitos en la seguridad.

1.1.4. En €l disefio de las instalaciones fijas y del material rodante, asi como en la eleccion de
los materiales utilizados, hay que tener en cuenta e objetivo de limitar la generacion,
propagacion y efectos del fuego y el humo en caso de incendio.

1.1.5. Los dispositivos destinados a ser manipulados por los usuarios deben disefiarse de
modo que no pongan en peligro su manejo seguro o lasalud y la seguridad de los usuarios en
caso de una posible utilizacion no conforme con los |etreros de instrucciones.

1.2. Fiabilidad, disponibilidad

La vigilancia y e mantenimiento de los elementos fijos y méviles que intervienen en la
circulacion de los trenes deben organizarse, llevarse a cabo y cuantificarse de manera que
guede asegurado su funcionamiento en las condiciones previstas.

1.3. Salud

1.3.1. Ni en los trenes ni en las infraestructuras ferroviarias deben utilizarse materiales que
por su modo de utilizacion puedan constituir un riesgo parala salud.

1.3.2. En la eleccidn, instalacion y utilizacion de este material debe tenerse en cuenta el
objetivo de limitar la emision de humos o gases nocivos y peligrosos, especialmente en caso
de incendio.

1.4. Proteccion del medio ambiente

| ¥ 2008/57/CE (adaptado)

1.4.1. En la concepcion del sistema ferroviario deben evaluarse y tenerse en cuenta las
repercusiones de su implantacion y explotacion sobre e medio ambiente, de conformidad con
la normativa eergnitara B> delaUnidn <X1 vigente.
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| ¥ 2008/57/CE (adaptado)

1.4.2. Los materiales utilizados en trenes e infraestructuras deben evitar la emision de humos
0 gases nocivos y peligrosos para el medio ambiente, especia mente en caso de incendio.

1.4.3. El materia rodante y los sistemas de alimentacion de energia deben concebirse y
fabricarse de modo que sean compatibles desde e punto de vista electromagnético con las
instalaciones, |os equiposy las redes publicas o privadas con las que pudieran interferir.

1.4.4. La explotacion del sistema ferroviario debe respetar los niveles reglamentarios en
materia de molestias sonoras.

1.4.5. La explotacion del sistema ferroviario no debe provocar en e suelo un nivel de
vibraciones inadmisible para las actividades y e medio por € que discurra, en las
proximidades de lainfraestructuray en estado normal de mantenimiento.

1.5. Compatibilidad técnica

Las caracteristicas técnicas de las infraestructuras y de las instalaciones fijas deben ser
compatibles entre si y con las de los trenes que vayan a circular por €l sistema ferroviario.

En caso de que, en algunas partes de la red, resulte dificil agjustarse a dichas caracteristicas,
podrian aplicarse soluciones temporal es que garanticen la compatibilidad futura.

2. REQUISITOS ESPECIFICOS DE CADA SUBSISTEMA
2.1. Infraestructura
2.1.1. Seguridad

Se tomarén medidas adecuadas para evitar € acceso o la irrupcion indeseables en las
instalaciones.

Asimismo deben adoptarse medidas que limiten el peligro para las personas, en especial en €l
momento del paso de los trenes por |as estaciones.

Las infraestructuras a que tiene acceso el publico deben concebirse y construirse de modo que
se limiten los riesgos para la seguridad de las personas (estabilidad, incendio, accesos,
evacuacion, andén, etc.).

Deberan tomarse disposiciones apropiadas para tener en cuenta las condiciones especiales de
seguridad en los tuneles y viaductos de gran longitud.

2.2. Energia
2.2.1. Seguridad

El funcionamiento de |as instalaciones de alimentacidn de energia no debe poner en peligro la
seguridad de los trenes ni de las personas (usuarios, persona de explotacién, habitantes del
entorno y terceros).

2.2.2. Proteccion del medio ambiente

El funcionamiento de las instalaciones de alimentacién de energia el éctrica o térmica no debe
afectar al medio ambiente por encima de los limites especificados.

2.2.3. Compatibilidad técnica
L os sistemas de alimentacion de energia el éctrica/térmica utilizados deben:
- permitir que los trenes desarrollen las prestaciones especificadas,
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- en e caso de la electricidad, ser compatibles con los dispositivos de captacion
instalados en los trenes.

2.3. Control-mando y sefializacion
2.3.1. Seguridad

Las instalaciones y operaciones de control-mando y sefidlizacion que se utilicen deberan
permitir una circulacion de los trenes que presente el nivel de seguridad que corresponda alos
objetivos fijados para la red. Los sistemas de control-mando y sefidlizacion deberén seguir
permitiendo la circulacién en condiciones plenamente seguras de los trenes autorizados a
circular en situaciones degradadas definidas.

2.3.2. Compatibilidad técnica

Toda nuevainfraestructuray todo nuevo material rodante construidos o desarrollados después
de la adopcion de sistemas de control-mando y sefializacion compatibles deberén estar
adaptados a la utilizacion de dichos sistemas.

L os equipos de control-mando y de sefidlizacion instalados en los puestos de conduccion de
los trenes deberdn permitir una explotacién normal, en las condiciones especificadas, en el
sistemaferroviario.

2.4. Material rodante
2.4.1. Seguridad

Las estructuras del material rodante y de las conexiones entre vehicul os deben estar disefiadas
de manera que protejan los espacios en que se hallen los vigieros y 1os puestos de conduccion
en caso de colision o descarrilamiento.

Los equipos eléctricos no deben poner en peligro la seguridad del funcionamiento de las
instal aciones de control-mando y sefiaizacion.

Las técnicas de frenado y los esfuerzos gercidos deben ser compatibles con el disefio de las
vias, las obras de ingenieriay los sistemas de sefializacion.

Deben tomarse medidas en materia de acceso a los componentes bajo tension eléctrica para
gue no peligre la seguridad de las personas.

Deben existir dispositivos que, en caso de peligro, permitan a los X> vigjeros <XI pasajeres
advertir al conductor y a personal del tren y ponerse en contacto con e mismo.

L as puertas de acceso deben estar dotadas de un sistema de cierre y apertura que garantice la
seguridad de los vigjeros.

Deben existir salidas de emergenciay estas deben estar sefializadas.

Deberan tomarse disposiciones apropiadas para tener en cuenta las condiciones especiales de
seguridad en los tuneles de gran longitud.

A bordo de los trenes deberd existir un sistema de iluminacién de emergencia con intensidad
y autonomia suficientes.

Los trenes deben llevar un sistema de sonorizacion que permita que € personal del tren pueda
dirigir mensajes alos vigjeros.

2.4.2. Fiabilidad, disponibilidad

El disefio de los equipos vitales, de rodadura, traccion y frenado, asi como de control-mando,
debe permitir, en una situacion degradada definida, la continuacién del trayecto sin
consecuencias nefastas para | os equipos que sigan funcionando.
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2.4.3. Compatibilidad técnica

Los equipos eléctricos deben ser compatibles con e funcionamiento de las instalaciones de
control-mando y sefializacion.

En caso de traccion eléctrica, las caracteristicas de los dispositivos de captacion de corriente
deberan permitir la circulacion de los trenes con los sistemas de alimentacion de energia del
sistemaferroviario.

Las caracteristicas del material rodante deberan permitirle circular en todas las lineas en que
esté prevista su explotacion, teniendo en cuenta las correspondientes condiciones climéticas.

2.4.4. Control

Los trenes deberan ir equipados de un aparato registrador. Los datos recogidos por dicho
aparato y € tratamiento de lainformacion serén objeto de armonizacién.

2.5. Mantenimiento
2.5.1. Salud y seguridad

Las instalaciones técnicas y |os procedimientos utilizados en los centros deben garantizar una
explotacion segura del subsistema de que se trate y no constituir una amenaza para la salud y
la seguridad.

2.5.2. Proteccién del medio ambiente

Las instalaciones técnicas y los procedimientos utilizados en |os centros de mantenimiento no
deben rebasar |os niveles de nocividad admisibles para el medio circundante.

2.5.3. Compatibilidad técnica

L as instal aciones de mantenimiento en que se trate el material rodante deberan permitir que se
Ileven a cabo las operaciones de seguridad, higiene y comodidad en todos |os materiales para
los que hayan sido disefiadas.

2.6. Explotacion y gestion del tréfico
2.6.1. Seguridad

La coherencia de las normas de explotaciéon de las redes, asi como la cualificacion de los
conductores y del persona de tren y de los centros de control, deben garantizar una
explotacion segura, teniendo en cuenta los diferentes requisitos de los servicios
transfronterizos y nacionales.

Las operaciones y periodicidad del mantenimiento, la formacion y cualificacion del personal
gue realiza este trabajo y del persona de los centros de control, asi como e sistema de
aseguramiento de la calidad establecido por |os operadores correspondientes en |os centros de
control y mantenimiento deben garantizar un alto nivel de seguridad.

2.6.2. Fiabilidad, disponibilidad

Las operaciones y periodicidad del mantenimiento, la formacion y cualificacion del personal
que realiza este trabgjo y el personal de los centros de control, asi como el sistema de
aseguramiento de la calidad establecido por |os operadores correspondientes en |os centros de
control y mantenimiento deben garantizar un alto nivel de fiabilidad y disponibilidad del
sistema.

2.6.3. Compatibilidad técnica

La coherencia de las normas de explotaciéon de las redes, asi como la cualificacion de los
conductores, del personal de tren y de los encargados de la gestion de la circulacion, deben
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garantizar la eficacia de la explotacion en € sistema ferroviario convencional, teniendo en
cuentalos diferentes requisitos de |os servicios nacionaes y transfronterizos.

2.7. Aplicaciones telematicas al servicio de los X viajeros <X] pasajeresy del transporte
de mer cancias

2.7.1. Compatibilidad técnica

Los requisitos esenciales en los ambitos de las aplicaciones telematicas que garantizan un
minimo de calidad de servicio a los vigeros y a los clientes del sector de transporte de
mercancias se refieren, en especial, ala compatibilidad técnica.

Para estas aplicaciones telematicas se garantizaré:

- que las bases de datos, |os programas informaticos y |0s protocol os de comunicacion
de datos se desarrollen de forma que aseguren al méximo posible los intercambios de
datos tanto entre aplicaciones diferentes como entre operadores distintos, con
exclusion de los datos comerciales confidenciales,

- un acceso f&cil alainformacion por parte de los usuarios.
2.7.2. Fiabilidad, disponibilidad

Los modos de utilizacion, gestion, actualizacion y mantenimiento de dichas bases de datos,
programas informéticos y protocolos de comunicaciones de datos garantizarén la eficacia de
dichos sistemasy la calidad del servicio.

2.7.3. Salud

Las interfaces de dichos sistemas con los usuarios deberan respetar las normas minimas en
cuanto a ergonomiay proteccion de la salud.

2.7.4. Seguridad

Deberan garantizarse niveles de integridad y fiabilidad suficientes para € amacenamiento o
latransmision de informacion relacionada con la seguridad.
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ANEXO IV

PARTE A
Directivas derogadas
X>con lalista de sus sucesivas modificaciones <XI
(alas que se hace referenciaen e articulo 5549)

Directiva 96/48/CE X>(DOL 191
> 2008/57/CE Xl de 18.7.2008,
p. 1) Xl

Directiva200346/CE | X>(DOL 273
> 2009/13U/CE X1 | de 17.10.2009,
p. 12) <XI

Directiva2004/49/CE | A4

X> 2011/18/UE <Xl gnkcamente
x> (DO L 57
de 2.3.2011,
p.21) <Xl

PARTEB
Plazos de incor poracién al ordenamiento juridico nacional
(conforme al articulo 5549)

Directiva Fechalimite de
transposicion

96/48/CE O-deabrilde1009 [X> 19
x> 2008/57/ | dejulio de 2010 <Xl
CE X

200H16/CE  20deabride 2003 DO 19
X> 2009/131 | dejulio de 2010 <X

ICE ]
2004/49/CE  30-dedabri-de2006 X> 31
> 2011/18/ de diciembre de 2011 <XI
UE I
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B B Articuleo32
B Articuto-23 Articule-31
| Articuto-25 Articulo-26
B B Articulo-40
Anexestar Anexesta\d Anexesta\d
- — Anexe MV H
Anexe i Anexe M Anexe M
B B Anexe-baxt
D
ANEXO V.

TABLA DE CORRESPONDENCIAS

Directiva 2008/57/CE

Presente Directiva

Articulo 1

Articulo 1

Articulo 2, letras @) a z)

Articulo 2, apartados 1 a 24

Articulo 2, apartados 25 a 41

Articulo 3

Articulo 4

Articulo 3

Articulo 5, apartados 1 a 3,
letra g)

Articulo 4, apartados 1 a 3,
letra g)

Articulo 4, apartado 3, letras h)
ei)
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Articulo 5, apartados 4 a 8

Articulo 4, apartados 4 a8

Articulo 6 Articulo 5
Articulo 7 Articulo 6
Articulo8 |-
Articulo 9 Articulo 7
Articulo 10 Articulo 8
Articulo 11 Articulo 9
Articulo12 | -
Articulo 13 Articulo 10
Articulo 14 Articulo 11

Articulo 15, apartado 1

Articulo 18, apartado 3 vy
articulo 19, apartado 2

Articulo 15, apartados 2y 3

Articulo 16 Articulo 12
Articulo 17 Articulos 13y 14
Articulo 18 Articulo 15
Articulo 19 Articulo 16
_____ Articulo 17
----- Articulo 18 (excepto 18.3)
_____ Articulos 19y 20
Articulo20 | -
Articulo 21 Articulo 21
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Articulos 22 a 25
Articulo 26 Articulo 22
Articulo 27 Articulo 14, apartado 8
Articulo 28 y anexo V1| Articulos 23 a41
Articulo 29 Articulo 48
Articulos30y31 | ----
Articulo 32 Articulo 42
Articulo 33 Articulo 43
Articulo 34 Articulo 44
Articulo 35 Articulo 45
Articulo36 |-
_____ Articulos 46y 47
Articulo 37 Articulo 49
Articulo 38 Articulo 54
Articulo 39 Articulo 50
_____ Articulos 51y 52
_____ Articulo 53
Articulo 40 Articulo 55
Articulo 41 Articulo 56
Articulo 42 Articulo 57
Anexos| alll Anexos| alll
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Anexo IV Articulo 8, apartado 2
AnexosV y VI Articulo 15, apartado 7
Anexo VI Articulo 14, apartado 8
Anexo VIII Articulos 27, 28y 29
Anexo I X Articulo 7, apartado 3
Anexo X Anexo IV
Anexo XI AnexoV
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